
MODIFICACIÓ DEL CONVENI URBANÍSTIC 
PER AL DESENVOLUPAMENT DEL SECTOR 
“PLA DE PONENT” DEL MUNICIPI DE GAVÀ

Annex 3. Objectius i criteris aplicables a la redacció dels documents necessaris 
per continuar amb l’execució del Projecte d’Urbanització del sector Pla de Ponent

Abril 2024. Document per a aprovació inicial. 
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4

del conveni urbanístic per al desenvolupament del sector 
“Pla de Ponent” 
del municipi de Gavà, en la qual s’estableix 
la inclusió de l’Annex 3. Objectius i criteris 
d’adequació del Projecte d’Urbanització 
del sector Pla de Ponent, que estableix criteris aplicables 
a la redacció dels documents necessaris 
per continuar amb l’execució del Projecte 
d’Urbanització del sector Pla de Ponent actualment 
vigent per donar compliment als requeriments tècnics, 
jurídics i ambientals d’aplicació. 

El Projecte d’Urbanització 2008 compon un model de 
desenvolupament urbà equipat i de densitat mitjana, 
associat a la natura i en continuïtat amb els teixits 
consolidats.

0. Preàmbul

Es planteja la creació de 4 nous barris residencials, 
que representen en conjunt la creació de prop de 5.000 
habitatges nous, dels quals el 40 % seran de protecció 

El Projecte d’Urbanització estructura el creixement de 
la trama urbana existent de Gavà, i en particular dels 
barris adjacents a l’àmbit d’actuació, a partir de la creació 
d’espais lliures verds entre els barris residencials, amb 
espais naturals que preservin el medi ambient.

Després de l’aprovació del projecte el 2008, s’ha 
executat la primera subetapa de la urbanització i s’han 
desenvolupat les primeres parcel·les més properes 
a la trama confrontant de Gavà, juntament amb la part 
nord-est del Parc del Calamot. 
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Tot i que l’execució del sector del Pla de Ponent no ha 
estat suspesa en cap moment, l’evolució econòmica 
del sector immobiliari ha provocat l’endarreriment dels 
terminis previstos inicialment. Aquesta demora fa que, 
malgrat partir d’un projecte inicial amb una sèrie de 
mesures ambicioses relatives tant al disseny com a temes 
socials i de sostenibilitat ambiental, sigui necessària 
l’adequació del projecte d’urbanització ja aprovat. 

d’adequació dels treballs per a la redacció tècnica de 
Projectes del Pla de Ponent. S’entén per adequació la 
relativa a canvis esdevinguts des de l’aprovació dels 
Projectes el 2008, sempre dins de l’àmbit competencial 
propi del Projecte d’Urbanització segons estableix la llei 
d’urbanisme, associats tant a normativa tècnica i preus, 

com, si escau, nous projectes executats i/o actuacions 
programades. També, la inclusió d’aspectes tècnics i 
de disseny innovadors en termes de sostenibilitat, medi 
ambient i espai públic. 

aquí es prendran com a referència per a l’adequació del 
projecte d’urbanització. En cas que, per motius tècnics 

l’aplicació dels criteris descrits, s’haurà de presentar 
un informe subscrit per un tècnic competent en què 
s’evidenciï aquesta impossibilitat, i, en cas que sigui 
possible, es proposarà una mesura substitutiva. En 
qualsevol cas, en serà necessària l’acceptació per part de 
l’Ajuntament de Gavà i, a nivell de projecte d’execució, 
per part de l’equip redactor.

C
òp

ia
 e

le
ct

rò
ni

ca
 d

e 
do

cu
m

en
t -

 C
S

V
: 1

54
64

22
11

03
15

04
11

41
5 

. A
ltr

es
 / 

C
òp

ia



1. Objectius i criteris d’adequació 

1.1 | Introducció

1.2 | Vectors de disseny

1.3 | Objectius i criteris d’adequació

1.4 | Criteris d’adequació: Medi ambient

1.5 | Criteris d’adequació: Medi social

1.6 | Criteris d’adequació: Aigua

1.7 | Criteris d’adequació: Infraestructura:

C
òp

ia
 e

le
ct

rò
ni

ca
 d

e 
do

cu
m

en
t -

 C
S

V
: 1

54
64

22
11

03
15

04
11

41
5 

. A
ltr

es
 / 

C
òp

ia



77

Els objectius i els criteris establerts 
en aquest annex estableixen unes directrius 
tècniques clares tant mediambientals 
com socials i infraestructurals. Aquestes 
directrius s’emmarquen sempre dins 
l’àmbit competencial del Projecte 
d’Urbanització segons estableix la llei 
d’urbanisme.

Des del punt de vista mediambiental, 
posen el focus en l’entorn natural, situat 
al Samontà que connecta el Parc del Garraf amb 
la plana del Parc Agrari del Baix Llobregat i el 
Delta del Llobregat. Entenent les característiques 
i les oportunitats del lloc, s’hauran de respectar 
i ressaltar-ne el seu valor, preservant la seva 
biodiversitat i enfortint el corredor ecològic. 

En l’àmbit sociocultural, s’estableixen unes 
directrius amb una visió a llarg termini 
que respon tant a la realitat actual 
com a les necessitats futures de la ciutat 
de Gavà. D’aquesta manera, Gavà creix 
gradualment juntament amb l’oferta lúdica 
a través d’espais oberts, parcs equipats, 
equipaments
i patrimoni cultural.

©
 A

ru
p

©
 A

ru
p

©
 A

ru
p

©
 A

ru
p

C
òp

ia
 e

le
ct

rò
ni

ca
 d

e 
do

cu
m

en
t -

 C
S

V
: 1

54
64

22
11

03
15

04
11

41
5 

. A
ltr

es
 / 

C
òp

ia



8

1.0 | Introducció

Sistema Forestal

Sistema Samontà

En el desenvolupament d’aquest annex es 
prenen
els dos sistemes de paisatge característics 
del Pla de Ponent, el paisatge Forestal 
i el Samontà com a eina per a
la integració mediambiental 
i el foment de la sostenibilitat. 

Els sistemes cerquen ressaltar el valor existent, 
tant natural com cultural, i evidenciar 
a cada sistema la predominança d’un caràcter 
determinat, sense negar el mosaic d’hàbitats 
heterogeni que els compon.

Paisatge associat al massís del Garraf, 
amb una presència important de vegetació existent, 
la gestió correcta del qual permetrà 
la integració dels barris, a més del reforç 
de les condicions mediambientals, la protecció 
davant incendis i la resiliència de la fauna 

Entorn amb un caràcter cultural important, 
aquest sistema representa el paisatge de transició 
entre l’àmbit montà i forestal del Garraf i la 
plana del Delta del Llobregat, amb un caràcter 
predominantment agrícola associat al Parc Agrari. 
Al Samontà, els espais al voltant de la zona 
urbanitzada han d’incorporar elements d’ombra, 

el disseny de paviment i mobiliari, generi les 
condicions climàtiques adequades per als usuaris de 
l’espai públic.
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1.1 | Vectors de disseny

Es proposen quatre vectors de disseny 
transversals i interrelacionats, que estructuren 
les propostes per a l’adequació del Projecte 
d’Urbanització i es descriuen a les pàgines 
següents.

Anell Verd
Medi social

Àmbit Pla de Ponent

Connexió mediambiental

Connector de riera/torrent

Medi ambient

LLEGENDA

Infraestructura:

Ferrocarril

Eix principal d’autobusos

Carril bici existent

Carril bici proposat

Aigua

Llit d’aigua

Bassa de laminació/zona inundable

Sistemes de gestió natural de l’escorrentia

Medi ambient

Medi social

Aigua

Infraestructura
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Aquest vector posa el focus en l’increment de la connectivitat ecològica, 
l’increment de la biodiversitat, l’adaptació i la mitigació al canvi climàtic i la 
sostenibilitat.

El vector social posa en valor el patrimoni existent, tant natural com cultural, i 
garanteix la connexió social i la integració amb l’entorn amb la creació d’itineraris 
accessibles a través del conjunt d’espais lliures del sector (Anell Verd).

El vector d’infraestructura se centra en la sostenibilitat i l’optimització 
de la mobilitat, a més de la integració correcta de les xarxes urbanes, 
tant espacial com temporal.

integral de l’aigua, promovent un disseny que proveeixi d’autonomia el sector, i la 
connexió amb les xarxes de sanejament i proveïment existents.

Medi ambient Medi social

Aigua Infraestructura:
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1.1 | Vectors de disseny |        Medi ambient 

El nord i el nord-oest 

Cap al nord i nord-oest es troba l’espai natural 
protegit Massís del Garraf, inclòs també a la 
Xarxa Natura 2000 com a Zona d’Especial 
Conservació (ZEC) i Zona d’Especial Protecció 
per a les Aus (ZEPA), amb la denominació de 
Serres del Litoral Central. La riera dels Canyars 
té un paper clau en la continuïtat dels sistemes 

deltaica del sud. 

El sud
Per la seva banda, l’àrea situada al sud de l’àmbit 
és un espai agrari protegit mitjançant el Pla 
Especial de Protecció i Millora del Parc Agrari 
del Baix Llobregat, que connecta 
el sector amb el Delta del Llobregat. 

Així, la riera funcionarà com un corredor ecològic 
que permeti la permeabilitat entre 
el sector del Pla de Ponent i la zona forestal al 
nord i possibilitarà el desplaçament d’espècies de 
mamífers com la guineu o el teixó, de mamífers 

el gripau d’esperons. Cap al sud, l’estratègia del 
projecte se centrarà a regenerar l’ecosistema de 

de ferrocarril, cercant-ne la continuïtat amb el 
Delta del Llobregat. 

Es ressalta el valor del patrimoni natural 
local, estructurat pels cursos d’aigua 
presents en l’àmbit, la riera dels Canyars 
i el Torrent del Calamot, que es conceben 
com a corredors ecològics. 

Aquests corredors ecològics permeten 
la continuïtat cap al sud-est dels 
ecosistemes de ribera presents als espais 
del Garraf, al nord, i el desplaçament lliure 
de les espècies faunístiques presents dins 
l’àmbit del Pla de Ponent.

Les directrius del vector mediambiental 
s’han de contemplar en la totalitat del 
projecte per a la màxima integració al 
sistema de parcs i espais verds existents 
amb l’objectiu de proporcionar espais 
públics i privats capaços de donar suport a 
l’ecologia de l’entorn.

Tant el Projecte d’Urbanització 

com el Projecte de Parcs de Riera dels Canyars 

i del Calamot de 2008 plantegen mesures 

mediambientals per al manteniment 

i l’augment de la biodiversitat en l’àmbit. 

Les mesures ambientals correctores recollides 

a l’Avantprojecte d’Urbanització del Sector del 

Pla de Ponent de Gavà es plantegen per a la 

prevenció i, si escau, la correcció d’impactes 

sobre diversos aspectes ambientals, tals com la 

la connectivitat, el paisatge, l’edafologia i el 

patrimoni cultural.
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Connexió mediambiental

Pas de fauna

Llits d’aigua

Sistema Forestal

Sistema Samontà

Corredor ecològic

Parc del Garraf

Cultius del Parc Agrari

Connector de riera / torrent
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1.1 | Vectors de disseny |        Medi social

Aquest vector destaca el valor del 
patrimoni cultural existent, connectat a 
través d’un Anell Verd que dota amb una 
identitat comuna el conjunt d’espais oberts 
del Samontà i permet l’accessibilitat i el 
manteniment de les construccions. 

L’Anell Verd és la concatenació d’espais 
lliures continus de valor social, cultural, 
ambiental i paisatgístic que cal protegir, 
connectar i potenciar. Alhora, confereix 
una entitat pròpia al sector, ja que dona 
suport a la mobilitat i l’accessibilitat dins 
el sector.

Tant el Projecte de Parcs de Riera 

dels Canyars i del Calamot com el Projecte 

d’Urbanització de 2008 fomentaven l’apropament 

i el gaudi de la població als espais verds del 

sector, des d’una perspectiva predominantment 

social, d’acord amb el moment en què es van 

redactar. 

El projecte planteja, a més, mesures relatives 

a l’apropament social a entorns patrimonials. 

Les mesures ambientals correctores recollides 

a l’Avantprojecte d’Urbanització del Sector 

del Pla de Ponent de Gavà incorporen diferents 

tipologies d’itineraris (de vianants, ciclistes, a 

cavall) i ressalten la importància dels jaciments i 

el patrimoni presents dins l’àmbit. Així doncs, els 

objectius principals són consolidar-ne, protegir-

ne, senyalitzar-ne i difondre’n el seu valor a la 

població.

Espais naturals zones verdes
1.   Nou Parc del Calamot

2.   Parc del Calamot

3.   Ampliació del Parc del Calamot

4.   Parc Central de Caçagats

5.   Llacuna natural

6.   Torrent de les Comes

7.   Parc del Mil·lenni

Equipament públic (docent, sanitari, 
esportiu...)

Espais d’activació social

A.   Complex Miner del Turó 

B.   Masia de Can Rosés i Jaciment 
arqueològic i necròpolis 

C.   Vila romana de Can Valls del Racó

D.   Masia de Ca n’Horta

E.   Jaciment arqueològic de la Roca

F.   Poblat Ibèric del Turó 
       del Calamot

G.  Masia de Can Ribes

H.  Estadi Municipal la Bòbila 

I.   Can Torrents

J.  Turó de Ca n’Espinós
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1.1 | Vectors de disseny |        Aigua

El vector Aigua proposa la implementació 
de diferents sistemes per a la gestió i la 
reutilització de l’aigua pluvial, i cerca 
la màxima integració, tant espacial com 
funcional.
Aquesta estratègia de gestió pluvial juntament 

d’aigua regenerada suposarà un increment 

recursos hídrics en el sector. 

L’estratègia contempla en primer lloc, 
la retenció de l’aigua pluvial i d’escorrentia per al 

al terreny. 

S’implementen, d’una banda, mesures de caràcter 
natural per a la recollida 
i la retenció de l’escorrentia als parcs, a més de 
mesures per a la prevenció de l’erosió. D’altra 
banda, un sistema de SUDS a la zona urbanitzada, 
que reculli l’aigua en un sistema mixt i 
distingeixi l’aigua procedent de la calçada per a 
la retenció en dipòsits i la separació consegüent 
d’hidrocarburs i sediments.

L’aigua recollida i tractada podrà ser 
emmagatzemada i reutilitzada per al reg i la 
neteja
de la urbanització. A més, es deixarà prevista una 
connexió a la futura xarxa d’aigua regenerada 
provinent de l’EDAR de Viladecans. 

El Projecte d’Urbanització de 2008 proposava 
una sèrie de mesures relatives 
a la hidrologia, com la creació 
de noves zones de laminació per tal de 
reequilibrar les zones inundables a causa de les 

per a la nova implantació residencial.

Per minimitzar l’impacte dels cabals generats per 
escorrentia, el projecte proposa crear dues basses 
de laminació a la Riera dels Canyars i una zona 
de laminació al Parc del Torrent del Calamot, 
integrades ambientalment en l’espai.

Cal destacar també la incorporació al Projecte 
d’Urbanització de 2008 d’una xarxa separativa 
d’aigua, d’acord amb la normativa vigent. 
Aquesta xarxa es compon d’un total de 8 xarxes, 
cadascuna de les quals desaigüen al medi després 
del pas per un dipòsit de retenció.

Passos d’aigua

Bassa de laminació zona inundable

Aigua pluvial urbana

Sistemes urbans de drenatge 
sostenible integrats en viari

Sistemes de gestió natural 
de l’escorrentia

Agua d’escorrentia parcs 

Pous d’aigua extreta o reutilitzada

Pous a segellar

Dipòsits anticontaminació

Dipòsits de reg

Pous a mantenir

Aigua regenerada
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1.1 | Vectors de disseny |        Infraestructura

Aquest vector se centra en la mobilitat 
sostenible basada en el foment del 
transport públic, l’ús de la bicicleta, 
i la priorització del vianant.

Per fomentar l’ús de la bicicleta com a mode de 
transport, caldrà dissenyar una xarxa coherent 
i connectada amb unes rutes ciclistes directes, 
senyalitzades i llegibles.

Aquest canvi de paradigma cap a la mobilitat 
sostenible també requereix una incorporació de 
més infraestructura per a un bon funcionament 
del transport públic. 
Caldrà incorporar un disseny que fomenti l’ús 
intermodal i faciliti, per exemple, l’intercanvi 
entre l’autobús i la futura estació de Rodalies.

Una altra mesura que cal destacar és l’adequació 
de l’estratègia d’aparcament. En aquest sentit, 
caldrà prevaldre l’espai viari per a l’ús de 
vianants o ciclista o crear carrils segregats per al 

de crear nous barris amb un espai públic 
de qualitat amb una infraestructura que respongui 
als estàndards actuals.

en el territori, l’àmbit aporta importants serveis 
metropolitans i infraestructures territorials.

El nucli urbà de Gavà i el sector del Pla de 
Ponent es troben a la secció ubicada per damunt 

del massís del Garraf. Entre la infraestructura 
ferroviària i la C-32 hi ha el sector d’Els Joncs, 

C-31 i la costa, es troba el desenvolupament urbà 
de Gavà Mar.

detall la infraestructura viària proposada i 
aprovada del Pla Parcial del Pla de Ponent. 

Estableix la jerarquia viària i distingeix les 
xarxes viàries principal, secundària i local, a més 
d’incorporar-hi les xarxes ciclista i de vianants. 

Dins d’aquestes xarxes cal destacar alguns vials 
com la carretera C-245 i el vial segregat del 
Calamot, que compleixen una funció important 
en la distribució del trànsit, tant dins com fora del 
sector. 

Eix principal d’autobusos

Carril bici C-245

Carril bici existent

Carril bici proposat

Accessos principals a l’àmbit

Nous accessos principals a l’àmbit

Estació existent de Rodalies

Estació prevista de Rodalies

Velocitat màxima 30 km/h

Velocitat màxima 20 km/h

30

20
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Medi ambient Medi social

Per cadascun dels quatre vectors o línies d’actuació es marca una sèrie 
d’objectius, considerats essencials, tant per la seva vinculació als plans 
estratègics del municipi de Gavà i l’Àrea Metropolitana de Barcelona com 
per la implantació dels estàndards actuals. 

1

Incrementar la connectivitat ecològica 
ja prevista al PU de 2008:
Reforç de la connectivitat i dinàmiques ecològiques.

M.2

S.1

Maximitzar les oportunitats per a l’increment 
de la biodiversitat:

Increment de les espècies i condicions del medi físic.
M.3

S.2

Adequació del projecte al canvi climàtic:
Adaptació i mitigació de les prediccions relatives a l’evolució 
de l’emergència climàtica.

M.4

S.3

Circularitat:
Incorporació dels principis de reduir, reutilitzar, reciclar i 
recuperar en la selecció la proposta material i constructiva.

M.5
S.4

A continuació, es presenten els objectius que estructuren cadascuna 
de les línies d’actuació i dels quals se’n deriven els criteris d’adequació a 
implementar al Projecte d’Urbanització de 2008.

Advocar per un disseny inclusiu integral:
Inclusió de característiques de disseny universal per respondre 
a les diferents necessitats i diversitat de la població per 
afavorir, d’aquesta manera, l’accessibilitat i la cohesió social. 

Promoure l’Anell Verd de Gavà com a connector social:
Enfortir la imatge identitària de l’Anell Verd al sector del 
Pla de Ponent mitjançant la connectivitat de diferents espais 
d’interès social, cultural, ambiental i paisatgístic.

Increment de la integració del Pla de Ponent amb Gavà 
i el seu entorn:
Potenciar la permeabilitat de la franja perimetral de contorn de 
l’àmbit amb l’espai natural i el teixit urbà consolidat.

Enfortir la identitat del lloc:
Creació d’una imatge reconeixible de l’àmbit a través 
de la posada en valor del paisatge existent.

1.2 | Objectius i criteris d’adequació

Augmentar la permeabilitat ecològica:
Reforç del moviment de les espècies de fauna en l’àmbit. M.1
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Infraestructura:Aigua

1

A.1 I.1

A.2

I.2

I.3

I.4

I.5

i sostenible de l’aigua i els seus recursos. També es proposen 
mesures que tenen en compte les variacions pròpies de 
l’emergència climàtica per incrementar la resiliència del 
disseny. 

prevista al Projecte d’Urbanització de 2008:
Incorporació de sistemes de drenatge sostenibles integrats 
tant a la nova urbanització com a futurs parcs urbans que 

Adequació de la mobilitat a paràmetres de sostenibilitat:
Adequació de la infraestructura viària per facilitar la mobilitat 
sostenible i el compliment de les condicions acústiques.

Optimització de la xarxa viària:
Adequació de la infraestructura viària en tot 
l’àmbit per adaptar-les a les necessitats de la població 
i facilitar-ne la integració amb l’entorn.

Adequació de la C-245 com a futur eix cívic:
Maximitzar la integració dels diferents tipus de mobilitat 

continuïtat i la permeabilitat de les infraestructures existents 
per al pas de la fauna.

Energia i telecomunicacions:

Integració de futures xarxes de servei en l’àmbit. 

Mobiliari urbà més sostenible:
Integració de criteris de sostenibilitat 
en la selecció de mobiliari.
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1

Per a cada objectiu s’estableix una sèrie de 
criteris d’adequació 
que es desenvolupen amb més profunditat 

Els objectius i els criteris exposats 
responen a les necessitats                       i 
els interessos del municipi de Gavà, 
en el context del territori 
del Baix Llobregat i en l’àmbit del 
sector del Pla de Ponent, en concret, 
respectant i enfortint la caracterització 
i les potencialitats del paisatge i la seva 
ecologia.

1.2 | Objectius i criteris d’adequació

C
òp

ia
 e

le
ct

rò
ni

ca
 d

e 
do

cu
m

en
t -

 C
S

V
: 1

54
64

22
11

03
15

04
11

41
5 

. A
ltr

es
 / 

C
òp

ia



23

1

M.2M.1M.0 M.4M.3 M.5

M.2.1M.1.1M.0.1 M.4.1 M.5.1M.2.2M.1.2M.0.2 M.4.2 M.5.2

M.3.1 M.3.2

M.3.3 M.3.4 M.3.5

Objectius

Criteris d’adequació

Vectors transversals de disseny
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Medi social

S.4 Foment del patrimoni 
cultural i natural

S.3 Adequació de la integració dels 
espais límits del sector i el seu entorn

S.2 Adequar el PU de 2008 amb la integració 
de l’Anell Verd com a connector social

S.1 Adequació del projecte als 
criteris de disseny inclusiu

Medi ambient

M.2 Adequació de la connectivitat
ecològica ja prevista al PU 

M.3 Adequació de les oportunitats 
per a l’increment de la biodiversitat 
i reduir l’impacte en la natura 
existent prevista al PU

M.4 Adequació del PU
al canvi climàtic

M.5 Adequació als objectius de 
circularitat i agenda urbana de Gavà

M.1 Increment de la 
permeabilitat ecològica M.2.2 Més diferenciació de la funció ecològica i l’ús recreatiu als parcs de ribera

M.2.1 Creació dels nous corredors ecològics al peu sud i est del Parc Central de 
Caçagats i al sud de la carretera de La Sentiu

M.4.1 Incorporació de solucions per a l’estabilització i la resiliència de les 
poblacions vegetals 

M.5.1 Reducció de moviment de terres i balanç zero

M.4.2 Creació de refugis climàtics i reducció de l’efecte illa de calor

M.5.2 Foment de l’ús de materials locals, reciclats i reutilitzats

S.3.2 Tractament del límit entre la zona natural i urbanitzada

S.3.1 Activació d’espais de vora del sector

S.4.2 Valoració de patrimoni cultural i arqueològic

S.4.1 Creació d’una identitat reconeixible als nous barris, a través dels nous sistemes de 
paisatge del Samontà i Forestal

S.2.1 Creació d’itineraris de patrimoni cultural associats a l’Anell Verd

S.2.2 Creació d’itineraris de patrimoni natural associats a l’Anell Verd

S.2.3 Preveure la connexió de l’Anell Verd amb l’entorn

S.1.1 Assegurar l'accessibilitat universal àmplia

S.1.2 Incorporació de la perspectiva intergeneracional

S.1.3 Incorporació de la perspectiva de gènere

M.3.1 Ús de basses de laminació com a santuaris de fauna

M.3.3 Incorporació del paisatge del Samontà i Forestal en la trama urbana per a 
l’augment de la biodiversitat

M.3.4 Incorporació de l’ecologia en el disseny d’espais públics

M.5.3 Circularitat i gestió sostenible de residus

1
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Aigua

de drenatge sostenible 
prevista al PU

A.1 Incrementar 

integral de l’aigua

Infraestructura

I.3 Adequació de la C-245

I.2 Optimització 
de la xarxa 

Adequació de la 
mobilitat ja prevista 
en el sector

I.4 Energia i 
Telecomunicacions

I.1 Adequació de la 
mobilitat a paràmetres 
de sostenibilitat

A.2.2 Incorporació de SUDS als barris Forestal i del Samontà

A.2.1 Inclusió de sistemes de gestió natural de l’escorrentia al peu del Parc Central de Caçagats, de la carretera de La 
Sentiu i en camins del Nou Parc del Calamot

A.2.3 Inclusió de xarxa mixta d’aigua pluvial i redimensionament d’aljubs per proveir el reg

A.1.5 Incorporar el canvi climàtic en els càlculs de drenatge de la urbanització

A.1.2 Previsió de la connexió amb la futura xarxa de proveïment d’aigua regenerada de l’EDAR

A.1.1 Inclusió de sistemes de reg intel·ligent

A.1.3 Selecció d’espècies vegetals amb requisits hídrics mínims

A.1.4 Minimitzar zones de reg

I.2.2 Adaptació de la jerarquia viària

I.3.1 Adequar la secció viària de la C-245  

I.3.2 Integrar la urbanització de la C-245 amb la futura estació 
de Rodalies Gavà Ponent

I.4.1 Adequació i actualització de les xarxes de 
serveis públiques i privades

I.1.2 Adequació de la proposta d’infraestructura ciclista

I.1.4 Inclusió d’infraestructura per a la mobilitat elèctrica

I.1.3 Adequació de la infraestructura viària per a transport públic

I.2.1 Adaptació de l’estratègia d’aparcament

Adequació de les 
xarxes urbanes

1

I.5.1 Incorporació de mobiliari urbà de viari adequat i 
sostenible

Adequació del 
mobiliari urbà

I.5 Mobiliari urbà 
més sostenible
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M.1 Increment de la permeabilitat ecològica

1.3 | Criteris d’adequació: Medi ambient

Mesures d’adequació proposades

Descripció – Augment de la capacitat del paisatge per permetre el moviment 
d’organismes i la transferència d’energia i materials a través d'ell, amb 
l’objectiu de mantenir la biodiversitat i la funcionalitat dels ecosistemes. 

– Reducció de l’efecte barrera generat per les infraestructures lineals de transport.

Ubicació – Mesures aplicades a infraestructures, vies i vials de l’àmbit basades en l’anàlisi del 
conjunt del sector.

Factors de 
disseny

–  Adaptació de les estructures, tant les noves com les existents, per facilitar la 
connectivitat i la permeabilitat (passos de fauna multifuncionals, drenatges 

–

– Condicionament i implementació de la vegetació de manera que guiï els animals 
cap als passos de fauna i es deixi la zona central dels passos lliure de vegetació.

– Creació de refugis per a la fauna als accessos i a l’interior dels passos. 

– Generació d’hàbitats per al foment de metapoblacions de biodiversitat: 
basses naturalitzades, garroverars, murs de pedra seca, etc.

– Augment de la qualitat del bosc de ribera per ajudar a canalitzar els 

– Concentració de l’activitat, els recorreguts i els accessos antròpics 
per reduir-ne l’impacte en les funcions ecosistèmiques. 

–
cas que no sigui possible, es recomana concentrar l’ús del públic, 
i, si tampoc no és possible, establir barreres de vegetació. 

– Valorar l’eliminació de passos de vianants sota els ponts de la C-245. 

–
per possibilitar el pas de fauna. 

–
que delimiten amb espais agraris i/o forestals. 
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M.2.1 Creació dels nous corredors ecològics al peu sud i est del Parc Central de Caçagats i al sud de la carretera de La Sentiu 

1.3 | Criteris d’adequació: Medi ambient

Mesures d’adequació proposades

Descripció – Increment de la cobertura vegetal a les zones descobertes de vegetació al 
sud i est del Parc Central de Caçagats, i sud de la carretera de La Sentiu, de 
manera que es connectin les àrees forestals amb la vegetació de ribera de la 
Riera de les Comes i es doni continuïtat al corredor ecològic cap al Garraf. 

– Increment de la vegetació del sotabosc en zones de pineda amb baixa densitat 
arbòria, amb l’objectiu de crear més zones de refugi per a la fauna.

– Plantació d’espècies de matollar amb fruits que aporten aliment a espècies 
com petits mamífers, com aquelles del gènere Rosa o Pistacia.

Ubicació – Peu de muntanya sud i est del Parc Central de Caçagats.

– Sud de la carretera de l’Abocador.

– El pas de fauna proposat a l’Estudi d’Impacte Ambiental al llit de 
la Riera de Les Comes, sota la carretera de l’Abocador.

Factors de 
disseny

– Condicionament de passos de fauna per a vertebrats de dimensions petita 

–
la circulació de la fauna, respectant el que existeix i sense alterar la composició 
d’hàbitats de gran importància, com és el cas de pineda amb cesquera. 

– Ample del corredor en base a les característiques inicials del terreny. 

Indicador – Índex de funcionalitat dels espais verds urbans.

– Superfície d’hàbitat per a un taxó o espècie indicadora concreta.

– Densitat i vigor del verd urbà.
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Mesures d’adequació proposades

Descripció –
del parc de la Riera dels Canyars i del Torrent del Calamot, localitzant-los 
allunyats del llit i de la franja de vegetació de ribera amb l’objectiu de minimitzar la 
presència humana i augmentar la funcionalitat del corredor ecològic a la Riera. 

Ubicació – Parc dels Canyars.

– Parc del Torrent del Calamot.

Factors de 
disseny

– Regenerar el potencial ecològic a les rieres (Riera

– Recreació d’hàbitats per al refugi de la fauna. 

– Les espècies seleccionades per a la creació de bandes vegetals hauran de tenir les 
característiques òptimes per aportar un aspecte naturalitzat i atractiu per a la fauna. 

– Dissuasió de l’ús dels espais de major valor ecològic com les 
rieres per part dels usuaris, protegint-los mitjançant desnivells o 
barreres vegetals denses, incloses espècies espinoses.

– Creació de balcons, miradors, zones d’estada perfectament 
delimitades que guaiten a la natura i que permeten el gaudi 
visual sense cap mena de contacte físic ni visual.

Indicador – Índex de funcionalitat dels espais verds urbans. 

– Superfície d’hàbitat per a un taxó o espècie indicadora concreta.

– Densitat i vigor del verd urbà. 

M.2.2 Més diferenciació de la funció ecològica i l’ús recreatiu als parcs de ribera

1.3 | Criteris d’adequació: Medi ambient
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M.3.1 Ús de basses de laminació com a santuaris de fauna

Mesures d’adequació proposades

Descripció – S’adaptaran les basses de laminació proposades a l’entorn de la 
Riera dels Canyars per augmentar-ne la funcionalitat ecològica.

Ubicació – Riera dels Canyars, basses de laminació.

Factors de 
disseny

–
als talussos i fons de les basses, que permeti crear una major diversitat d’hàbitats.

–
es crearan trams amb pendents més suaus per a facilitar el creixement 
de vegetació de port arbustiu i arbrat en les zones de coronació. 

– S’implementarà una coberta vegetal herbàcia en els talussos i el 
fons de les basses, mitjançant illes de terra, roques i taques de 
vegetació arbustiva, per crear diversitat d’espais ecològics. 

– Les basses de laminació proposades tindran restringit l’accés al públic 
per tal d’evitar la pèrdua de funcionalitat ecològica per presència humana, 
per la qual cosa s'ubicaran els itineraris de vianants a diferent cota i a 
mode de balcons/miradors com els esmentats en el criteri M.1.2.

–
permetre que la vegetació s’hi instal·li i s’estengui de manera natural, excepte en 
zones ombrívoles i humides, on proliferarien ràpidament bardisses. Altres espais 
seran sembrats amb una mescla rica en espècies autòctones, deixant en mans 

Indicador – Superfície d’hàbitat per a un taxó o espècie indicadora concreta.

– Densitat i vigor del verd urbà. 

– Índex de funcionalitat dels espais verds urbans. 

– % de cobertura vegetal en les zones amb plantacions.

– % de cobertura vegetal en les zones sense tractament.

1.3 | Criteris d’adequació: Medi ambient
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Mesures d’adequació proposades

Descripció –
s’hi inclourà l'arbrat existent, sinó també les formacions herbàcies, 
arbustives i de matollar, amb l’objectiu d’ampliar el coneixement de 

Ubicació – Tot l’àmbit

Factors de 
disseny

–
les diferents formacions vegetals, prioritzant-ne la protecció en 
l’execució del projecte i la replantació en les zones verdes i zones 
forestals en cas que sigui inevitable la seva afecció. 

– L’inventari comptarà amb el registre d’espècies exòtiques invasores, 
com l’Ailanthus altissima, Arundo donax, entre d'altres, i es 

– Inventari exhaustiu d’arbrat i arbustos afectats pel Projecte d’Urbanització.

– Avaluació per part d’un consultor especialitzat de l’impacte 
derivat del Projecte d’Urbanització en l’arbrat existent. 

–

– Supervisió d'espècies d’interès.

– Les obres d’urbanització hauran de respectar la vegetació arbrada del catàleg 
municipal que es trobi dins o pròxima al sector.

Indicador –

1.3 | Criteris d’adequació: Medi ambient
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M.3.3 Incorporació del paisatge Samontà i Forestal a la trama urbana per a l’augment de la biodiversitat

Mesures d’adequació proposades

Descripció – Preservació, en la mesura del possible, de la vegetació existent i 
incorporació d’espècies complementàries pròpies del paisatge de 
l’entorn, reforçant la presència del caràcter agrari en els barris més 
propers a la planura i el forestal en els barris entre turons. 

Ubicació – Nous barris residencials Can Ribes, Ca n´Horta, Canyars Sud i Canyars Nord.

Factors de 
disseny

– Es preservaran els garrovers existents a l’entorn de les zones destinades 
a urbanitzar, concretament els inclosos en el Catàleg d’arbres i arbredes 
d’interès a Gavà. Es trasplantaran els garrovers afectats i es plantaran nous 
exemplars en els espais verds de la trama urbana a l’àrea del Calamot. 

– En l’entorn urbà del sud de l’àmbit, les zones verdes i espais 
públics seran tractats per dotar l’entorn d’un caràcter agrari i es 
mantindran elements propis dels cultius tradicionals. 

– Cap al nord s’anirà incorporant un paisatge de caràcter més forestal, 
mantenint on es pugui la vegetació existent i complementant amb 
espècies autòctones presents en la muntanya mediterrània local.

–
comunitats de pol·linitzadors, en zones allunyades del trànsit de persones.

–

Indicador – Biodiversitat de l’arbrat: Valor de referència: > 6 bits, per a un mínim del 75 %

– Connectivitat dels corredors verds urbans: Valor de referència: > 

1.3 | Criteris d’adequació: Medi ambient
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Mesures d’adequació proposades

Descripció – Incorporació de principis d’ecologia al disseny de l’espai públic 
per fomentar la creació de nous hàbitats, minimitzar els impactes negatius 

al veïnat i als visitants.

Ubicació – Parc del Calamot, Nou Parc del Calamot, Parc Central de Caçagats, 
Parc dels Canyars. Espais de vora urbana a la cota més alta 
dels parcs de Riera dels Canyars i Torrent del Calamot.

Factors de 
disseny

– S’han d’integrar els recursos existents a la zona d’intervenció, tant vegetals 

– S’introduirà vegetació autòctona als espais d’esbargiment per aconseguir
una major integració amb l’entorn, especialment en les voreres, per crear 
zones tampó o d’esmorteïment per a la biodiversitat.

– Sempre que sigui possible, s’haurà d’assegurar que les estructures de contenció 
i mobiliari no suposin un obstacle per a la correcta circulació de fauna.

– S’instal·laran abeuradors temporals per a vertebrats terrestres.

– S’instal·laran cúmuls de troncs, espirals aromàtiques i vedrunes per a 
micromamífers i vertebrats petits. S’estudiarà la possibilitat d’integrar 
en el paisatge troncs sense tractar, en procés de descomposició, que aportaran 

diverses espècies.

– S’utilitzaran materials respectuosos amb el medi ambient que permetin una 
major integració amb l’entorn, prioritzant l’ús de la fusta i pedra local.

– Es col·locaran bardisses/barreres vegetals naturalitzades, trepadores i pantalles 
vegetals en tancaments, murs, etc.

– Les zones infantils es dissenyaran utilitzant el concepte de Natural Play
com a base de l’estratègia de joc, incorporant elements naturals integrats 
en el paisatge que fomentin l’exploració i el contacte amb la natura local.

Indicador –
la supervisió i l’observació. 

– Índex biòtic del sòl, valor de referència: > 30 %.

– Índex de funcionalitat dels espais verds urbans, valor de referència: > 7,5.

M.3.4 Incorporació de l’ecologia en el disseny d’espais públics

1.3 | Criteris d’adequació: Medi ambient
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Mesures d’adequació proposades

Descripció – Pràctiques de gestió que potenciïn els mecanismes d’estabilització i l’increment 
de resiliència davant esdeveniments climàtics extrems. Minimitzant la mortalitat 
i augmentant el creixement de supervivents o maximitzant la regeneració.

– Per als parcs, a més de la introducció d’espècies autòctones adaptades al clima 
local, s’introduiran espècies tenint en compte les projeccions de canvi climàtic 
quant a temperatura i precipitacions, pròpies de climes més càlids i secs, 
amb requeriments hídrics baixos i espècies amb tolerància a l’embassament 
per a aquelles zones susceptibles a la retenció temporal de pluvials. 

Ubicació – Tot l’àmbit

Factors de 
disseny

–
microclimàtiques i edafològiques particulars, i desenvolupament d’un estudi 

– Es realitzarà un estudi de les espècies que s'introduiran a cada zona, 
tenint en compte els Criteris de Nova Plantació i de Gestió de l’Arbrat 
urbà davant del Canvi Climàtic de l’Àrea Metropolitana de Barcelona. 

–
ecosistemes i implementar mesures que responguin a l’evolució observada.

– Es garantirà la variabilitat genètica de les plantacions, fent servir llavors i 
plantons no únicament de comunitats locals, sinó de comunitats procedents 
de zones lleugerament més àrides i considerablement més àrides.

– Establiment d’una dimensió màxima de planta en el moment de la plantació 
per millorar l’adaptació de la vegetació a les condicions locals de clima i sòl. 

– Afavorir relacions de facilitació i mutualisme entre espècies vegetals. 

Indicador – Es considerarà el canvi climàtic fent servir un escenari conservador d’emissió 
RCP 8.5 (Representative Concentration Paths / Trajectòries de Concentració 

–

– Procedència de les llavors i plantons, combinant les locals 
amb les que provenen de zones més àrides. Valor de referència: local 
zones lleugerament més àrides

1.3 | Criteris d’adequació: Medi ambient
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M.4.2 Creació de refugis climàtics i reducció de l’efecte illa de calor

Mesures d’adequació proposades

Descripció – Adequació del disseny de l'espai públic per a l’obtenció d’un major confort 

Ubicació –

– S’hi inclourà arbrat en viari de dimensions aptes per a la seva 
plantació i correcte creixement. En els vials amb majors limitacions 
per a la plantació d’arbrat (vial 9, CIV 1B, 1C, 4B, F1, F3, 0D i 

Factors de 
disseny

– Es vegetaran els marges de camins i espais de trànsit de vianants i estada amb 
l’objectiu d’aportar ombra i augmentar el confort tèrmic a les trames urbanes.

– S’instal·laran bardisses/barreres vegetals naturalitzades, trepadores i pantalles 
vegetals en tancaments, murs de delimitació i pèrgoles en els espais públics.

– Es reduiran les superfícies amb paviment impermeable exposat a la radiació solar.

– S’utilitzaran colors clars per a les superfícies desproveïdes de vegetació.

– El disseny de plantacions haurà de tenir en compte diferents estrats i hi haurà 
d'incorporar vegetació baixa, mitja i alta per maximitzar la cobertura de terra i reduir 
l’evapotranspiració.

– Zones d’ombra mitjançant: arbrat, emparrats, pèrgoles o lones. 
Afavorint espècies de fulla caduca o estructures amb caràcter no 
permanent que en permetin la retirada durant els mesos d’hivern.

– Ombra mínima en camins, sendes, espais de trànsit i àrees d’estada. 

Indicador – Valor de referència: > 80 % d’hores de confort tèrmic (> 12 hores al 

1.3 | Criteris d’adequació: Medi ambient
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Mesures d’adequació proposades

Descripció –
zones amb condicions de partida més favorables per a la proposta.

– A les zones on aquesta adaptació no sigui possible, per ser zones urbanes 
susceptibles d’inundació o per un altre factor, el volum de desboscament haurà de 
compensar el de terraplè amb l’objectiu d’assolir un balanç zero a cadascuna de les 
fases del projecte.

– Recuperació de la terra vegetal.

Ubicació Tot l’àmbit, principalment als parcs i a les zones verdes: 

– Parc dels Canyars.

– Parc Central de Caçagats. 

– Parc del Torrent del Calamot.

– Parc del Calamot.

– Nou Parc del Calamot.

Factors de 
disseny

– Es farà una anàlisi a cada etapa i subetapa de la urbanització prevista en la qual 

reutilització en el projecte mateix. 

– Es reutilitzarà la terra vegetal extreta dels moviments de terra en totes les 
labors de revegetació. Per això es procedirà a la seva extracció i acopi 

– S’evitarà importar sòl vegetal, enriquit mitjançant esmenes orgàniques i 
químiques, per al seu ús en zones enjardinades. Quan la textura no sigui la 
recomanada, es procedirà a la mescla de terres existents amb aportacions extres 
que en millorin la textura i que en constituiran la base de la nova mescla.

– Els ferms es resoldran amb esplanada E1 per tal 
d'evitar l’aportació de terres seleccionades.

Indicador – Volum de terra vegetal extret vs. volum de terra vegetal reutilitzat.

M.5.1 Reducció de moviment de terres i balanç zero

1.3 | Criteris d’adequació: Medi ambient
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M.5.2 Foment de l’ús de materials locals, reciclats i reutilitzats

Mesures d’adequació proposades

Descripció – Fomentar l’ús de materials locals, reciclats i reutilitzats. Minimitzant 
l’impacte mediambiental i impulsant l’economia local. 

Ubicació – Tot l’àmbit

Factors de 
disseny

– Es prioritzarà l’ús de materials extrets o produïts localment.

–  S’establiran programes de reciclatge que promoguin la reutilització 
de materials en desús com fusta, pedra, metall i plàstic.

– Se cerca integrar principis de disseny sostenible en la fase 

dels recursos i la minimització de residus.

– Es farà servir fusta local tractada en comptes de fusta 
d’origen tropical per a resistir condicions d’exterior.

– S’evitarà tant com sigui possible utilitzar l’extracció de pedra de cantera a favor 
de la reutilització de pedra de construccions prèvies o restes de canteres locals.

– La subbase de les construccions es realitzarà mitjançant àrids procedents de la 
trituració de les restes netes de les escombraries del sector i/o zones veïnes. 

Indicador – Valorització dels residus de la construcció i la demolició: Valor recomanat: > 50 %
de valorització dels RCD (Programa de Gestió de Residus de la Construcció a 

– Procedència recomanada de mobiliari urbà i materials de construcció:

· 50 % Catalunya i comunitats limítrofes.

· 75 % Península Ibèrica, França, Itàlia.

· 100 % Europa, països de la conca mediterrània.

1.3 | Criteris d’adequació: Medi ambient
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M.5.3 Circularitat i gestió sostenible de residus

Mesures d’adequació proposades

Descripció – Fomentar el desenvolupament de plans de gestió sostenible de residus 
dins l’àmbit, per minimitzar-ne l’impacte sobre el medi ambient. 

– Prevenir, reduir, gestionar la generació de residus i substàncies contaminants. 

Ubicació – Tot l’àmbit

Factors de 
disseny

–
Subetapes del sector, per garantir la reducció de l’impacte sobre el medi ambient.

– Caldrà incorporar un Pla de gestió dels residus de la 

de desconstrucció i la gestió de cadascuna de les fraccions. 

– Es netejaran els punts amb abocaments incontrolats i les restes arrossegades per
riuades anteriors. Durant les obres es retiraran les restes d’abocament
incontrolades i d’arrossegament per riuades anteriors.

– Eliminar els punts d’abocament incontrolat actualment existents als 
torrents, a les rieres o a les seves proximitats. 

– Mesures per facilitar el trasllat i el transport de residus en tot l’àmbit. 

– Mesures per disminuir la presència de plàstic al medi. Per a això, caldrà incorporar 
sistemes de reciclatge, recollida, tractament i trasllat convenient de plàstics. 

–
substàncies i productes químics i/o tòxics. 

– Seguiment de les mesures aplicades a l’economia circular. 

1.3 | Criteris d’adequació: Medi ambient
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S.1.1 Assegurar l'accessibilitat universal àmplia

Mesures d’adequació proposades

Descripció – El disseny inclusiu de l’espai públic és essencial per afavorir la integració de 
tota la població, en especial els col·lectius amb algun grau de dependència 

Ubicació – Tot l’àmbit

Factors de 
disseny

Per a assolir l’accessibilitat i benestar a l’espai públic 
s’hauran de considerar les següents mesures:

– Itineraris de vianants accessibles. Les rutes estructurants (camins urbans, vies 

autonomia reduïda o limitada. D'aquesta manera poden garantir-se la visibilitat 
i llegibilitat dels itineraris, els paviments adequats per a persones amb mobilitat 
reduïda i pendents d’acord amb els criteris vigents d’accessibilitat i mesures com: 

· Amplària lliure de pas no inferior a 1,80 m.

· Amplària lliure de pas no inferior a 2,20 m.

· Pendent transversal màxima del 2 %.

· Pendent longitudinal màxima del 6 %.

· Passos de vianants elevats a l’alçada de les voreres.

· Àrees de descans al llarg dels itineraris de vianants, amb bancs cada 50 m.

– Mobiliari urbà. Els elements de mobiliari urbà com ara taules, fonts d’aigua 
potable, bancs, etc., estaran vinculats als itineraris de vianants accessibles, de 
manera que s'hi pugui accedir des d'aquest. Algunes directrius a seguir són:

· No s’instal·larà cap element de mobiliari urbà en l’espai de l’itinerari 
de vianants accessible que pugui obstaculitzar el pas.

· Els elements que hagin de ser accessibles manualment estaran situats a una 
alçada d’entre 1-1,40 m.

· Com a mínim un 20 % dels bancs tindrà una alçada no superior a 0,45 m,
comptant amb recolzabraços i respatller per garantir-ne l’accessibilitat per a gent 
gran i persones amb mobilitat reduïda o limitada.

– Jocs infantils. A les zones de jocs infantils s’hi garantirà l’accés a 
través d’almenys un itinerari i també es provarà d’incorporar-hi elements 
de joc que comptin amb criteris d’accessibilitat universal.

Factors de 
disseny
(cont.)

– Comunicació i senyalització. Els elements de comunicació són 
fonamentals per a garantir el correcte moviment i orientació dels 
usuaris de l’espai públic. Es dissenyaran amb criteris d’accessibilitat 
universal per afavorir la inclusió dels usuaris de l’espai públic. 

· Tot sistema de comunicació i senyalització haurà 
d’incorporar elements visuals, sonors o tàctils.

· Als itineraris de vianants accessibles dels parcs, s’hi disposarà 
d’informació per a l’orientació i la localització dels accessos, les 
instal·lacions, les activitats i els serveis disponibles i en la qual 

– Estacionament públic accessible. A les zones d’estacionament s’haurà 
de reservar places d'aparcament per a vehicles que transporten a 
persones amb mobilitat reduïda. Aquestes places tindran les dimensions 
adequades i les zones de voravia posteriors i adjacents a la plaça 
estaran lliures d’obstacles per permetre l'accés del vehicle.

– Transport públic accessible. És important prioritzar i donar suport als 
desplaçaments de persones més vulnerables o dependents del sistema de 
transport públic, és a dir, persones amb autonomia reduïda que no poden 
desplaçar-se per mitjans privats. Algunes mesures recomanades són:

· Parades d’autobús associades a itineraris de vianants accessibles. Es 
recomana dotar les parades d’una bona il·luminació in en entorns actius.

· Marquesines accessibles amb seient i senyalització visual, sonora i tàctil.

1.4 | Criteris d’adequació: Medi social
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S.1.2 Incorporació de la perspectiva intergeneracional

Mesures d’adequació proposades

Descripció – El disseny de l’espai públic ha de respondre a les diferents necessitats de tots 

aconseguir una major cohesió social, també s’haurà de tenir en compte la 
creació d’algunes zones on puguin ajuntar-se persones de diferents edats.

Ubicació – Tot l’àmbit

Factors de 
disseny

– Zones de jocs infantils. S’incorporaran zones dissenyades per a l’esbarjo 
d’infants de diferents edats, ubicant-les de manera distribuïda i adequada, 
segons les distàncies que cada grup d’edat pugui recórrer, al llarg dels itineraris 
de vianants accessibles i dins dels diferents parcs i zones verdes. Serà 
important també crear zones d’ombra per a una estada i amb bona visibilitat 
a la zona de jocs de les persones grans que acompanyen els infants.

– Zones per a joves. Els joves també són usuaris de l’espai públic i es 
recomana crear zones amb activitats especials com rocòdroms a l’aire 
lliure, zones de patinatge, àrees d’estada i descans. Per minimitzar els 
actes delictius, es recomana sempre dotar aquestes àrees d’una bona 
il·luminació, visibilitat i activitat dels vianants que passen per aquesta zona.

– Zones d’exercici per a gent gran. 
a gent gran hauran d’incorporar-se en el disseny de les zones lliures públiques i 
els parcs, sempre associats a un itinerari de vianants accessible. Serà important 
dotar aquestes zones d’exercici també de fonts d’aigua potable i ombra.

– Itinerari de vianants accessible. És important assegurar l'accessibilitat 
a les diferents zones, sobretot a aquelles els usuaris de les quals que 
puguin necessitar fer ús de cadires de rodes o cotxets. Per tenir mesures 

S.1.2 Assegurar l’accessibilitat universal.

1.4 | Criteris d’adequació: Medi social
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Mesures d’adequació proposades

Descripció – Per assolir un espai públic inclusiu és fonamental garantir-ne la seguretat 

però també la gent gran, els infants, les persones amb mobilitat reduïda 
o persones amb autonomia reduïda, poden tenir una major percepció 
d’inseguretat o de por de patir agressions en espais públics. Per això, és 
important respondre a les seves realitats i necessitats en el disseny.

Ubicació – Tot l’àmbit

Factors de 
disseny

– Orientació. Per moure’s còmodament en un espai públic és important poder 
orientar-se. La senyalització i llegibilitat dels camins i zones és fonamental 
per a facilitar l’orientació. Algunes mesures concretes recomanades són: 

·
parcs.

· Senyalització clara i accessible amb mapes o plànols distribuïts per l’Anell 
Verd, els parcs i els punts d’especial interès. Així com senyalística que marqui la 
continuïtat de les rutes amb codis de colors o símbols. 

· Paviments de diferents materials i textures per diferenciar la jerarquia de camins.

· Espais de descans, esplai i esbargiment abundants i fàcilment 
accessibles des de vials o camins estructurants del parc.

– Manteniment. Els espais públics nets i cuidats es perceben com a 
més segurs. Per tant, el manteniment contribueix a la sensació de 
seguretat i genera un espai públic de qualitat, cosa que, al seu torn, 
n’assegura l’ús i gaudi per part de col·lectius més vulnerables:

· Espècies vegetals locals que requereixen baix manteniment.

· Papereres de manera freqüent per tal de facilitar-
ne l’ús i aconseguir un entorn net i agradable.

·
d'elements que limitin l’alçada de superfícies verticals i l'aplicació de textures.

· Regularitat en neteja i manteniment de paviments i zones verdes.

· Mobiliari a prova de vandalisme.

Factors de 
disseny
(cont.)

– Visibilitat. La visibilitat en un espai públic és essencial per a la seguretat. Són 
igualment importants poder veure com poder ser vist. Això s’assoleix mitjançant: 

· Bona il·luminació en els camins de major jerarquia perquè el trànsit de 
persones es concentri en aquestes rutes quan la llum ambiental és reduïda. 

· Per a les zones que requereixin de visibilitat associada a la seguretat, se 
seleccionaran espècies que, pel seu port, no obstaculitzin vistes (arbustos i 

Quan això no sigui possible, serà necessari realitzar esclariment i poda puntual 
de la vegetació existent al costat dels camins per facilitar el trànsit de vianants i la 
visibilitat.

· punts cecs.

· Les rutes de major jerarquia eviten entrants i sortints que impedeixin el 
control visual directe. En el cas de produir-se irregularitats, s’eixamplen 
els camins puntualment per augmentar-ne la seguretat i visibilitat. 

· Minimització d’estacionaments de vehicles integrats en vial 

existeixen, s’ubiquen sempre adjacents a vials principals. 

· Els passos de drenatge i fauna subterranis estaran correctament senyalitzats 
per alertar que no formen part de la xarxa d’itineraris de vianants. 

– Activitat: L’activitat i ús continuat de l’espai públic afavoreixen 
la seguretat de la zona. Per això es destaca:

·
d’usuaris en diferents franges horàries i diferents dies de la setmana.

· Incorporar baixos comercials on el planejament deixa opcional aquesta opció.

1.4 | Criteris d’adequació: Medi social
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S.2.1 Creació d’itineraris de patrimoni cultural associats a l’Anell Verd

Mesures d’adequació proposades

Descripció –
patrimoni cultural que conformen l’Anell Verd.

–
associats a l’Anell Verd.

Ubicació – Al llarg del recorregut de l’Anell Verd.

Factors de 
disseny

– Es farà una distinció temàtica dels diferents itineraris en funció 
dels elements destacables de l’àmbit (itineraris arqueològics 

– Es garantirà la unitat del disseny al llarg de tot els recorreguts de 
l’Anell Verd, mitjançant l’ús dels mateixos materials i mobiliari. 

– Els camins que conformen l’Anell Verd hauran de donar accés al seu 
pas, a les ubicacions d’interès cultural, històric i social presents en el 
sector. Aquestes rutes han de ser fàcilment llegibles i universalment 
accessibles o s'ha de facilitar la connexió amb recorreguts 
alternatius que permetin l’accessibilitat als punts d’interès.

– S’ha de garantir la fermesa i regularitat de la superfície al llarg de tot el seu ús.

– Els camins hauran d’anar acompanyats d’una estratègia de drenatge (cunetes, 

Indicador –

1.4 | Criteris d’adequació: Medi social
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S.2.2 Creació d’itineraris de patrimoni natural associats a l’Anell Verd

Mesures d’adequació proposades

Descripció – Integració i connexió de l’Anell Verd amb itineraris i elements naturals ja existents.

– Creació de nous itineraris naturals característics i singulars. 

Ubicació – Al llarg del recorregut de l’Anell Verd.

Factors de 
disseny

– Es farà una distinció temàtica dels diferents itineraris en funció 
dels elements destacables de l’àmbit (itineraris naturals, 

– S'empraran els mateixos materials locals i mobiliari urbà per 
dotar els camins de la mateixa llegibilitat i identitat. 

– Integració d’espais d’estada, zones de jocs infantils, equipaments 
esportius ja existents als itineraris associats a l’Anell Verd.

– Els camins que conformaran els itineraris temàtics hauran de ser 
accessibles i tenir una correcta senyalització, associada a la temàtica 
de l’itinerari, per facilitar la identitat i correcta lectura dels camins. 

– A l’hora d'establir els itineraris es tindrà en compte la 
infraestructura i elements ja existents. 

Indicador – Distinció dels itineraris temàtics: senyalització associada a l’itinerari, 
adequació de l’entorn i connexió amb punts d’interès existents.

1.4 | Criteris d’adequació: Medi social
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S.2.3 Preveure la connexió de l’Anell Verd amb l’entorn

Mesures d’adequació proposades

Descripció – S’estudiaran en major detall les limitacions tant físiques com normatives que 
puguin afectar el traçat de camins i itineraris que conformen l’Anell Verd. 

– El traçat haurà de garantir la connexió amb l’entorn existent tant urbà 
amb Gavà i Castelldefels com la del sud amb la C-245 i la del nord 
amb la senda que discorre paral·lela a la carretera de l’Abocador.

–
del projecte d’urbanització per tal de garantir la seva viabilitat i funcionalitat.

– Al seu torn, s’haurà d’alinear la proposta de recorregut de 
l’Anell Verd amb les preexistències i potencials intervencions 
futures propostes en l’entorn pròxim al sector.

Ubicació – Punts de contacte de l'Anell Verd amb l'entorn construït. 

– Punts de contacte entre trams de l’Anell Verd a construir 
en diferents fases del Projecte d’Urbanització.

Factors de 
disseny

– El traçat de l’Anell s’haurà d’adaptar a les condicions espacials existents i 
proposades, tenint en compte elements tant en superfície com sota rasant.

– La secció de camins ha de ser coherent tant amb les condicions existents a 
l’hora de ser construïda, com amb la proposta d’urbanització posterior. 

–
punts d’encreuament amb altres recorreguts, camins i vials, per realitzar una 
proposta de pendents coherent i en línia amb l’estratègia general de drenatge.

Indicador –

1.4 | Criteris d’adequació: Medi social
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S.3.1 Activació d’espais de vora del sector

Mesures d’adequació proposades

Descripció – Continuïtat dels itineraris, tant de vianants com ciclistes, 
que connecten l’àmbit amb l’entorn urbà i natural.

– Activació de recorreguts i espais públics a la vorera de l’àmbit.

Ubicació – Espais límit de l’àmbit d’actuació. 

Factors de 
disseny

– Es garantirà l’accessibilitat als espais públics i equipaments en àrees de vora. 

– Creació d’itineraris únics i singulars relacionats amb elements 
socials, culturals, patrimonials i naturals ja existents en l’àmbit. 

– Es crearan nous itineraris que reforcin la connectivitat entre els espais 
ja existents, els espais futurs i l’entorn que envolta l’àmbit. 

– Els recorreguts s’agruparan en unitats ben diferenciades, corresponents 
amb les diferents fases de construcció dels barris i parcs associats. 

– Caldrà garantir l’accessibilitat als diferents equipaments, 
zones d’estada i àrees d’interès. 

– La selecció d’espècies vegetals es farà en funció dels elements ja existents 
i es tindrà en compte el caràcter paisatgístic existent i proposat. 

– Haurà de preveure’s l’ampliació de l’Anell Verd cap als nuclis 
de població del nord: La Sentiu i Ca n’Espinós.

Indicador – Equilibri entre activitat i residència; valor de referència: mínim > 20 % (superfície 

per a un mínim del 50 % de la superfície de sòl urbà consolidat o urbanitzable.

–
d’activitat diferents, cobertura simultània per a un mínim del 75 % de la població.

1.4 | Criteris d’adequació: Medi social
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S.3.2 Tractament del límit entre la zona natural i urbanitzada

Mesures d’adequació proposades

Descripció – Tractament dels límits entre zones urbanes i naturals per garantir 
la correcta distinció d'aquests espais i connectar-los per crear 
límits permeables, naturals i accessibles per a la població.

Ubicació – Límits entre els espais urbans i els espais de caràcter més natural.

Factors de 
disseny

– S’aplicaran mesures correctores per a disminuir els 
efectes de pèrdua d’hàbitat per a les espècies. 

– S’intentarà garantir la seguretat en els espais de caràcter més urbà, 
proporcionant una adequada il·luminació, senyalització i accés de vianants. 

– Implementació de mesures per garantir la qualitat de l’aigua, 
evitant la seva contaminació i arribada a zones naturals. 

– Manteniment de les zones naturals mitjançant la realització de ressembrades i 
reposició d’exemplars, regs, podes, segues, eixarcolades, desbrossaments i neteja. 

– Integració d’espais d’estada, zones de jocs infantils, equipaments 
esportius i mobiliari urbà a les zones naturals.

– Ús dels mateixos materials locals, reciclats o reutilitzats, per 
tal de dotar l’espai de la mateixa lectura i identitat. 

– S’introduirà vegetació autòctona als espais de vora per aconseguir una 
major integració amb l’entorn i crear zones per a la biodiversitat.

Indicador – Tractament dels límits urbans i naturals per reduir l’impacte en àrees naturals, 
introduir la natura a la ciutat i facilitar l'accés de la població a espais naturals.

1.4 | Criteris d’adequació: Medi social
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S.4.1 Creació d’una identitat reconeixible als nous barris, a través dels nous sistemes 
de paisatge del Samontà i Forestal

Mesures d’adequació proposades

Descripció – Se cerca crear una identitat diferenciada en línia amb els elements del 
paisatge existent per establir una connexió entre la població i l’entorn.

Ubicació – Sistema Forestal: Barri de Canyars Nord, part del Nou Barri de Can Ribes 
i Ca n'Horta.

– Sistema Samontà: Barri de Canyars Sud, la major part del Barri de Can Ribes 
i Ca n'Horta.

Factors de 
disseny

–

contínua de l’àmbit.

–  Selecció d’espècies vegetals adaptades al medi que representin el caràcter 
agrícola i forestal de l’àmbit. 

– Proporcionar i adequar espais d’ús social que permetin l’apreciació 
i l’apropament a espais naturals de caràcter agrari i forestal, incorporant-hi 
tant activitats didàctiques, d’interpretació o d’execució i manteniment 
amb participació ciutadana, mitjançant horts urbans, jornades 
de recol·lecció forestal.

Indicador – Anàlisi de l’evolució de les propostes. Avaluació de l’ús i el caràcter 
dels espais, a més de l'estat de la vegetació, materials 
i construccions proposades.

1.4 | Criteris d’adequació: Medi social
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S.4.2 Valoració de patrimoni cultural i arqueològic

Mesures d’adequació proposades

Descripció – Espais d’estada i gaudi del patrimoni arqueològic i cultural, integrats 
en el sistema de sendes i itineraris que activen l’àmbit. 

Ubicació – Al voltant d’espais amb patrimoni existent com les masies de Can Rosés, Can Valls 
de Racó, Can Ribes i els jaciments arqueològics de la Roca i Can Rosés, entre 
d’altres.  Per obtenir més informació sobre la seva ubicació, consulteu el diagrama 
de l’Anell Verd.

Factors de 
disseny

– Respectar els elements patrimonials i culturals ja existents.

– Adequació de l’espai mitjançant camins, senders, cartells informatius i 
miradors que permetin l’acostament de la població als entorns culturals. 

– Ús de materials locals integrats en l’entorn. 

Indicador – Acostament i connexió amb els espais patrimonials i culturals de l’àmbit.

– Conscienciació ciutadana.

– Respecte i cura dels espais patrimonials i culturals existents. 

1.4 | Criteris d’adequació: Medi social
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A.1.1 Inclusió de sistemes de reg intel·ligent

Mesures d’adequació proposades

Descripció – Automatització del reg mitjançant programador i dispositius 

– Instal·lació de reg, preparada per al seu futur ús amb aigua regenerada, 
amb una xarxa de canonades de reg per degoteig per a la dotació 
d’aigua a escocells, parterres i altres zones verdes ornamentals.

Ubicació – Zones verdes i viari.

Factors de 
disseny

– Sistema d’automatització mitjançant programador connectat al centre de control 
de l’Ajuntament i des de Mòbil o Tauleta pels operaris de Parcs i Jardins.

– Connexió sense cables al sistema de reg mitjançant 
sensors d’humitat i connexió 5G.

– Possibilitat de connectar el programador a les dades obertes de meteorologia 
de la del Servei Meteorològic de Catalunya per a un millor control.

– La xarxa general de distribució de l’aigua transcorrerà per la voravia de 
tots els carrers de la urbanització o camins de vianants/carrils bici.

– Les canonades de reg per degoteig amb aigua regenerada hauran d’anar 

per tal d’evitar el potencial contacte directe dels usuaris amb l’aigua.

Indicador –

–
climàtiques, sensors d’humitat del terra, de temperatura.

– Demanda d’aigua conforme a la vegetació proposada.

– Minimització del reg per difusió o aspersió a únicament praderes, i quan 
pel seu funcionament no puguin ser substituïdes per entapissant.

1.5 | Criteris d’adequació: Aigua
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A.1.2 Previsió de la connexió amb la futura xarxa de proveïment d’aigua regenerada de l’EDAR

Mesures d’adequació proposades

Descripció –
subministrament d’aigua regenerada a l’àmbit urbanitzable.

– S’integrarà un sistema de detecció localitzat de fugues en la xarxa 

Ubicació – Viari, camins de vianants/ciclistes i executar la connexió sota la C-245.

Factors de 
disseny

– La mateixa xarxa proveirà, en tant que sigui possible, a camions, per 
mitjà d'hidrants o des dels dipòsits d'emmagatzemament, per a l’ús 
en neteja de carrers i altres activitats d’ús d’aigua regenerada.

– Es connectaran els dipòsits de retenció d’aigües pluvials de 
carreteres i vies urbanes a la xarxa d’abastiment regenerat.

–
al vessament en els llits naturals podrà ser desviada a la xarxa de neteja i reg.

– S’integrarà un sistema de detecció localitzat de fugues en la xarxa 

– Ús de canonada de color púrpura o violeta, dissenyada i recomanada en reg amb 
aigües regenerades. Destinada al reg per degoteig, integrada i autocompensant.

Indicador – Cobrir la totalitat de la demanda de reg futura mitjançant pluvials i aigua regenerada.

1.5 | Criteris d’adequació: Aigua
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Mesures d’adequació proposades

Descripció – Prioritzar espècies vegetals amb reg limitat, adaptables a les condicions i 
fenòmens del lloc, espècies que puguin prosperar amb mínims recursos hídrics.

Ubicació – Tot l’àmbit.

Factors de 
disseny

– Es proposa espècies vegetals amb característica de 
fàcil adaptació en àrees de reg limitat.

–
(Pinus pinea Quercus suber Pistacia lentiscus
Arbocer (Arbutus unedo Quercus ilex Lavandula
spp Thymus vulgaris Chamaerops humilis

Indicador –

1.5 | Criteris d’adequació: Aigua
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A.1.4 Minimitzar zones de reg

Mesures d’adequació proposades

Descripció –
Se cerca promoure la sostenibilitat i la conservació del recurs hídric.

Ubicació – Zones verdes i plantacions.

Factors de 
disseny

– Selecció d’espècies vegetals adequades, natives o adaptades 

–

– Incorporació de Muching, una capa d’encoixinat orgànic com 
palla, fulles, o estelles de fusta, al voltant de la vegetació, 
per retenir humitat del terra i reduir-ne l’evaporació. 

– Vincular al sistema de captació i recol·lecció d’aigua pluja per ser usat en reg. 

Indicador –

1.5 | Criteris d’adequació: Aigua
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A.1.5 Incorporar el canvi climàtic en els càlculs de drenatge de la urbanització

Mesures d’adequació proposades

Descripció – Incorporació de l'efecte del Canvi Climàtic en el disseny urbà.

Ubicació – Àmbit general del projecte.

Factors de 
disseny

– Disseny i anàlisi utilitzant un escenari conservador 
d’emissió RCP 8.5 (Representative Concentration Paths / 

–

–

– El percentatge abans esmentat serà considerat per al disseny 
i dimensionat de la xarxa de pluvials, així com els dipòsits 
d'emmagatzemament o tancs de tempesta i SUDS.

Indicador –

– Tendència de l’FR - creixent.

– [CO2] en 2100 - 936 ppm.

– Increment RCP 8.5 a Futur Mig de la Precipitació 

1.5 | Criteris d’adequació: Aigua
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A.2.1 Inclusió de sistemes de gestió natural de l’escorrentia al peu del Parc Central de 
Caçagats, de la carretera de La Sentiu i en camins del Nou Parc del Calamot

Mesures d’adequació proposades

Descripció – La gestió de l’escorrentia de l’aigua de la pluja, incloent-hi l’increment per 
impacte del canvi climàtic, en la vorera dels espais naturals o naturalitzats 
en el contacte amb infraestructures de transport o urbanitzacions, 
es prioritzarà mitjançant sistemes naturals, fomentant la capacitat 

les aigües de pluja al subsol o la seva reutilització en el reg. 

Ubicació – Peu del Parc Central de Caçagats, carretera de La Sentiu i el Nou Parc del Calamot.

Factors de 
disseny

– Elements inspirats en la naturalesa amb l’objectiu de reduir l’increment 
del cabal generat per l’escorrentia a través de petites zones de 

– Adaptar aquests elements als sistemes locals en diverses escales espacials, 

– Dissenyar una urbanització sostenible, restaurant possibles 
ecosistemes degradats, adaptant i mitigant l’impacte del canvi climàtic 
a través de la gestió del risc i la resiliència conforme als objectius 

–

– Analitzar la possibilitat de reutilització de les aigües esmentades 
tant per al reg com per al seu vessament controlat als llits naturals i 
aconseguir d’aquesta manera un impacte positiu en la biodiversitat.

Indicador –

1.5 | Criteris d’adequació: Aigua

C
òp

ia
 e

le
ct

rò
ni

ca
 d

e 
do

cu
m

en
t -

 C
S

V
: 1

54
64

22
11

03
15

04
11

41
5 

. A
ltr

es
 / 

C
òp

ia



54

A.2.2 Incorporació de SUDS als barris Forestal i Samontà

Mesures d’adequació proposades

Descripció – La gestió del drenatge de l’aigua de la pluja a les urbanitzacions es 

fomentant la capacitat de retenció de la pròpia urbanització i en els casos 

de les aigües de pluja al subsol o la seva reutilització per al reg.

Ubicació – Àmbit general del projecte. Barris urbanitzables.

Factors de 
disseny

–
mitjançant diferent tipologia de SUDS als diferents barris urbanitzables. 

– Tractar i minimitzar la contaminació associada a l’arrossegament d’hidrocarburs i 

–

regenerada.

– Minimitzar l’impacte d’abocaments accidentals al medi natural i rieres de la zona. 

–

– Ús de cel·les per a retenció i emmagatzemament d’aigua 
sota les voravies i superfícies per a vianants. 

–

– Àrees de bioretenció a la mitjana de la C-245. 

–
canalitzacions internes amb membranes separadores d’hidrocarburs. 

–

Indicador –

– % d’aigua urbana tractada.

1.5 | Criteris d’adequació: Aigua
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A.2.3 Inclusió de xarxa mixta d'aigua pluvial i redimensionament d’aljubs per proveir el reg

Mesures d’adequació proposades

Descripció – El sanejament del sector serà de tipus separatiu, amb una xarxa de 
recollida d’aigües pluvials en viari i zones verdes i una xarxa d'aigües 
residuals. L’objectiu és dissenyar el drenatge d’aquesta superfície 

Ubicació – Àmbit general del projecte. Nous barris.

Factors de 
disseny

– La xarxa d’aigües pluvials es divideix en 8 subsistemes amb el seu 
propi punt de desguàs amb pas previ per dipòsits abans de tornar al 
medi. En la seva major part està dissenyada per gravetat. 

– L’aigua de la xarxa de pluvials de viari serà tractada amb separadors 
d’hidrocarburs previ al seu emmagatzematge, desguàs al medi o ús en el reg. 

– Part d’aquesta aigua serà acumulada en dipòsits i usada 
en el reg dels parcs i jardins i la neteja viària. 

– Els dipòsits són dissenyats per a un PR d’1 any (el qual equival al 12 % del

el volum sobrant circularà per by-pass sense passar pel dipòsit. 

– Com que el punt de desguàs de la xarxa de pluvials del barri de Ca n’Horta no
permet el disseny per gravetat cap al Torrent del Calamot, se l’haurà de tenir en 
compte a través d’una estació de bombeig. Sistema de 2 bombes més 1. 

– zona

d’emmagatzemament que estaran connectats a tres pous d’aigua freàtica 

– Es procedirà al segellat de la majoria de pous existents, a excepció d'aquells destinats 
a donar servei a la xarxa de reg, amb l’objecte d’evitar qualsevol cabal d’extracció 
incontrolat i per consegüent obtenir una repercussió positiva en l’aqüífer en relació 
amb el volum, qualitat de les aigües i manteniment del nivell freàtic a la zona.

– Al llarg de la xarxa primària de reg es col·locaran boques de reg cada 
50 m aproximadament. Aquesta xarxa disposarà d’arquetes amb doble 
by-pass amb programació de les electrovàlvules per a l’optimització 

– Cabal de bombeig del barri de Ca n’Horta de referència: 500 l/s.

Indicador – Regeneració d’aigües marginals; valor de referència: mínim > 
80 % cobertura de la demanda d’aigua no potable.

1.5 | Criteris d’adequació: Aigua
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Mesures d’adequació proposades

Descripció –
fomentant així una conducció més segura i responsable. Això porta a un 
augment de la qualitat ambiental (reducció de contaminació acústica i de 

Ubicació – Les mesures de temperat del trànsit rodat s’incorporen a tot el conjunt 
del sector. En particular, se’n destaquen propostes d’adequació en els 
següents vials principals, en els quals s’han d’incorporar elements per a 
la reducció de la velocitat com guals o passos elevats de vianants:

· Vial A: aquest vial, també denominat carretera C-245, és de caràcter 
interurbà i pertany a la xarxa estructurant principal de viari de l’àmbit. 

· Vials 4B, 2A, 2B, 2C:
a secundari amb un límit de velocitat de 30 km/h.

Factors de 
disseny

– Zones de velocitat reduïda. Amb l’objectiu de reduir la 

es pot establir la limitació de velocitat a 30 km/h.

– Carrers de trànsit compartit. El trànsit rodat ha de reduir la seva 
velocitat quan comparteix l’espai de la calçada amb vianants i ciclistes. 
En aquests viaris, la limitació de velocitat serà 20 km/h.

– Carrers de vianants. La conversió en zona de vianants dels carrers posa de 
manifest el potencial de la vida pública en els espais públics a l’aire lliure.

– Canvi d’alineació. Un traçat sinuós, o amb variacions de la secció 

– Passos elevats de vianants. Una seqüència de plataformes elevada 
que coincideixi amb la cota de les voravies atorga prioritat a l’itinerari 
de vianants, alhora que anima a mantenir la velocitat reduïda.

– Variació visual. És important trencar físicament o visualment la monotonia en el 
traçat d’un carrer mitjançant obstacles que diferenciïn el caràcter dels diferents 
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I.1.2 Adequació de la proposta d’infraestructura ciclista

Mesures d’adequació proposades

Descripció – L’adequació del projecte d’urbanització cerca adoptar un enfocament contemporani 
de mobilitat sostenible basada en la priorització de transport públic i modes tous. 
Per fomentar l’ús de la bicicleta com a mode tou de transport, es proposa una 
xarxa coherent i connectada amb unes rutes ciclistes directes, senyalitzades i 
llegibles. La xarxa proposta connectarà els nous desenvolupaments amb la xarxa 
existent de Gavà. Addicionalment, per a aquesta adequació s’hauran d’incloure 

Ubicació –
ciclista són: Vial 4B, Vial B, Vial 6, Vial CIV E1, Vial 7 i Vial 8.

Factors de 
disseny

–

– En aquells viaris de secció limitada, es proposa carril bici en calçada. En 
aquests casos serà imprescindible la senyalització i pintura vial preferent 
per a la mobilitat ciclista, assegurant la visibilitat des dels cotxes.

– La infraestructura ciclista també estarà segregada dels itineraris de 
vianants mitjançant elements físics, com vorades o vegetació.

– Les interseccions estaran degudament senyalitzades i indicades 
per als ciclistes, els vianants i els vehicles de trànsit rodat. A les 
rotondes, el carril bici anirà per la voravia, fora del trànsit rodat.

– El sector estarà dotat de mobiliari urbà ciclista necessari com, per exemple:

· Aparcament de bicis en zones segures amb una bona il·luminació.

· Punts de bikesharing. En l’Àrea Metropolitana de Barcelona existeix 

distribució equilibrada i equidistant per donar servei als nous barris. 

– Per fomentar la mobilitat multimodal, és important vincular les 
bicicletes i el transport públic. Per això, es proposa portar la xarxa 
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I.1.3 Adequació de la infraestructura viària per a transport públic

Mesures d’adequació proposades

Descripció – Es preveu la circulació d'autobusos per l’interior del sector, per la qual cosa es 
planteja l’adequació dels vials que acolliran aquest mode de transport públic.

Ubicació – Els vials que es proposen adequar són: Vial 4B, Vial 2A, Vial 

Factors de 
disseny

– Carril bus segregat. Es proposa incorporar carril bus segregat pels vials 
on es preveu la circulació futura d’autobusos. En aquests vials, a més 
de les pintures viàries i senyalització necessària, per assegurar el pas 

dels arbres d’alineació. Es fomentarà la intermodalitat Rodalies-autobús, 
amb la inclusió de parades a l’entorn de la nova estació de Gavà.

– Intermodalitat. Es fomentarà la intermodalitat Rodalies-autobús, amb 
la inclusió de parades a l’entorn de la nova estació de Gavà.

– Marquesines. Les marquesines s’ubicaran paral·leles a les vies de 
trànsit, sense obstaculitzar l’itinerari de vianants. Per a això, es col·locaran 
en plataformes integrades a la banda verda i de mobiliari urbà. 

– Accessibilitat universal. Tant els autobusos com la infraestructura 
necessària per al seu ús hauran de ser accessibles. Les marquesines 
hauran de complir amb els requeriments d’accessibilitat i trobar-
se fàcilment accessibles des dels itineraris de vianants. 

– Llegibilitat. A més d’adaptar el transport públic per a les persones amb 
mobilitat reduïda, és important que un sistema sigui fàcil d’entendre. 
Mostrant totes les rutes amb una senyalització comuna, se’n pot 
augmentar la comprensió i fer més accessibles els serveis. 
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Mesures d’adequació proposades

Descripció – Es proposa incorporar infraestructura per a la mobilitat elèctrica (vehicles, bicicletes 

Ubicació – Prevaldrà la localització de punts de recàrrega de vehicles 
elèctrics en els carrers locals, per activar aquests carrers.

– Els punt de recàrrega per a bicicletes elèctriques i altres modes 
de mobilitat unipersonal s’instal·laran propers a estacions de 
metro o parades concorregudes de transport públic.

Factors de 
disseny

–

· D’acord amb el Reial decret 1053/2014, del 12 de desembre, pel qual 

via pública estarà reservada per a la recàrrega de vehicles elèctrics.

· Els punts de recàrrega de vehicles elèctrics hauran d’anar 
acompanyats de places reservades d’aparcament. 

· S’intentarà integrar els punts de recàrrega amb el 

–

· Els nous estacionaments i punts de recàrrega elèctrica s’ubicaran de 
tal manera que s’eviti interferir amb la voravia i l’itinerari de vianants.

· Es recomana instal·lar infraestructura per a bicicletes 
elèctriques de lloguer (bikesharing
d’infraestructura per a bicicletes elèctriques privades.
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Mesures d’adequació proposades

Descripció – Per tal de crear una ciutat més sostenible que potenciï l’ús del transport públic 
combinat amb desplaçaments de vianants o en bicicleta, s’haurà d’adaptar 

prioritzava el vehicle privat. Les mesures d’adequació que es proposen a 
continuació comporten un augment de la qualitat de l’espai públic i viari. 

Ubicació – Tot l’àmbit.

Factors de 
disseny

– Adaptació a passos de vianants. Com a mesura per a prioritzar la mobilitat 
de vianants, i la seva seguretat, serà obligatori eixamplar les voravies ocupant 
la banda d’estacionament en tot encreuament de vianants. Amb aquesta 
mesura es garanteix la seguretat en crear un espai de refugi on es puguin 
aturar els vianants abans de creuar, i, en deixar aquesta zona lliure d’obstacles, 
també s’assegura la detecció visual correcte de i des de la calçada.

– Aparcament per a persones amb mobilitat reduïda. S’haurà de preveure 
la disposició de les places d’aparcament reservades per a persones 
amb mobilitat reduïda. A més, es recomana la seva ubicació propera 
als encreuaments de vianants i amb una vorera rebaixada per facilitar 

– Càrrega i descàrrega.
càrrega i descàrrega, ubicant-les principalment als carrers on el 

– Parades d’autobús. En cas que hi hagi itinerari d’autobús en un 
vial, s’eixamplarà la voravia ocupant la banda d’estacionament 
per donar-hi lloc a la plataforma d’espera.

– Aparcament a la C-245. L’estratègia d’aparcament de la carretera C-245 
del PU planteja un aparcament en línia als dos costats de la calçada. 
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I.2.2 Adaptació de la jerarquia viària

Mesures d’adequació proposades

Descripció –
una xarxa més amable per als vianants i prioritzar els modes de transport 

la categoria de 5 vials. La jerarquia viària proposada estarà formada per:

· Xarxa estructurant: estarà formada per les vies urbanes principals 
que faciliten el desplaçament entre municipis i d’accés a l’àmbit. 
La velocitat màxima d’aquests vials serà de 50 km/h.

· Xarxa secundària: estarà formada per les vies exclusivament 
urbanes que funcionen com a eixos vertebradors dels nous 
barris del sector. La velocitat màxima serà de 30 km/h.

· Xarxa local: serà el viari de caràcter cívic per als desplaçaments dins 
dels nous barris. Es manté la caracterització del PU, distingint entre 
els "Carrers de Zona 30" - amb velocitat màxima de 30 km/h i on els 
vianants hauran d’anar per la voravia, però podran creuar el carrer en 
qualsevol punt - i els  "Carrers de Prioritat Invertida" - amb velocitat 
màxima de 20 km/h, on la plataforma és compartida amb vianants.

Ubicació – Tot l’àmbit.

Factors de 
disseny

– Vial 4B: aquest carrer adopta un caràcter d’eix cívic per al nou Barri de 
Canyars Nord, per la qual cosa hauria de respondre al seu context més 

infraestructura ciclista, com s’ha vist a l’apartat I.1.2 Adequació de la proposta 
d’infraestructura ciclista, i infraestructura per al transport públic, exposat a 
l’apartat I.1.3 Integració d’infraestructura viària per a transport públic.

– Vial 2A, 2B, 2C: passarà a ser un viari estructurant de segon nivell ja que 
dona servei a l’interior del sector i així es reduiran el trànsit passant i els 
problemes que pugui causar, com ara embussos, contaminació i soroll. 

– Vial 6: aquest carrer serà un camí amb accés limitat a bicicletes i vianants 
que connecta Castelldefels amb l’oest del sector Pla de Ponent. S’haurà 
d’integrar el màxim possible amb el Parc de la Riera dels Canyars.

Indicador – Desplaçaments en vehicle privat generats internament < 25 %.

– Mínim 3 tipus de xarxes de transport alternatiu al privat 

– < 40 % de viari públic destinat a calçada i estacionament en superfície.

1.6 | Criteris d’adequació: Infraestructura:

C
òp

ia
 e

le
ct

rò
ni

ca
 d

e 
do

cu
m

en
t -

 C
S

V
: 1

54
64

22
11

03
15

04
11

41
5 

. A
ltr

es
 / 

C
òp

ia



62

I.3.1 Adequar la secció viària de la C-245

Mesures d’adequació proposades

Descripció – La carretera C-245 actualment té característiques de carretera 
interurbana, però fora de l’àmbit, tant al nord-est a Gavà com al sud-oest 
a Castelldefels, té caràcter totalment urbà. Es proposa, per tant, que en el 
tram de la C-245 que discorre per l’àmbit es dugui a terme una adequació 
de la secció viària perquè també adopti un caràcter urbà, i així donar 
continuïtat en el vial amb els trams existents de Gavà i Castelldefels.

– La carretera C-245 serà l'eix viari principal del sector per on discorreran 
diversos modes de transport. Per això, la seva secció viària haurà de tenir 
la infraestructura necessària: calçada principal per a trànsit rodat, carril 
segregat de bus, carril bici bidireccional segregat, voravia ampla.

Ubicació – Límit sud de l’àmbit, carretera C-245 des d’Av. Joan Carles I a Gavà 

Factors de 
disseny

– Carril bus segregat. S’incorporarà un carril bus reservat pel qual 
circularan les línies actuals i la nova línia d’altes prestacions M8. També 
s’hi instal·laran marquesines i parades de bus adequades i accessibles.

– Carril bici bidireccional segregat. El carril bici connectarà amb l’existent
de Gavà, que, juntament amb el projecte integral de "Transformació 
de las C-245", permetrà la connexió urbana amb el carril bici des del 

– Pas sobre la Riera dels Canyars. Es planteja una revisió d’aquest 
pas de la C-245 conforme a la nova secció viària proposada. 

– Incorporació d’un SUDS considerable a la mitjana 
per actuar com a bioretenció de pluvials.
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I.3.2 Integrar la urbanització de la C-245 amb la futura estació de Rodalies Gavà Ponent

Mesures d’adequació proposades

Descripció – La futura estació de Rodalies s’ubicarà al sud del sector de Pla de 
Ponent. Aquesta parada estarà entre les estacions de tren de Gavà 
i Castelldefels i s’estima que aquesta nova infraestructura ferroviària 
donarà servei a aproximadament 3.200 usuaris al dia. 

Ubicació – Límit sud de l’àmbit, carretera C-245.

Factors de 
disseny

– Aparcament. La nova estació estarà dotada amb un Park & Ride, un 
aparcament d’intercanvi modal. Es preveu que atregui els desplaçaments 
de ciutadans de Gavà i Castelldefels que resideixen als barris propers. 

La urbanització haurà de:

· Dotar de comunicació per als ciclistes.

· Dotar d’accés per als vianants.

· Dotar d’una parada d’autobús amb dàrsenes.

· Dotar d’il·luminació enfocada en la seguretat i l’urbanisme de gènere.

– Accés intermodal. El model de mobilitat sostenible haurà de prioritzar 
l’accés de vianants i ciclista a les parades de transport públic. Per 
això, la infraestructura ciclista i de vianants de la urbanització de la 
C-245 haurà de tenir en compte l'accessibilitat a la nova estació.
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I.4.1 Adequació i actualització de les xarxes de serveis públiques i privades

Mesures d’adequació proposades

Descripció – Preveure la instal·lació de les futures xarxes de serveis de manera 

d’Urbanització i en quedi garantida la integració espacial i visual.

Ubicació – Vials i zones urbanitzades.

Factors de 
disseny

–
a base l’assessorament tècnic-econòmic de les companyies distribuïdores.

– En cada etapa d’urbanització s’instal·larà el mínim número d’estacions de 
transformació possible per evitar obstaculitzar les fases constructives consecutives i 

– En el disseny de la xarxa de mitja tensió s’haurà d’assegurar la integració 
d’una línia d’MT passant per un lateral de cada parcel·la que permeti 

– Reserva d’espai en el subsol per a l’ordenació de les 
xarxes de serveis urbans en galeries de serveis.

– Les sales tècniques i el centre de commutació, com qualsevol altre element 
infraestructural sota rasant, hauran de complir els requisits relatius a gruix, 
càrregues, ubicació, etc. per incrementar-ne la integració paisatgística.

– Els elements amb una ocupació en planta més gran que 2 m2 sobre 

que asseguri que els elements puguin complir la seva funció sense 
problemes i no afectin l’experiència de l’usuari de l’espai públic. 

– És recomanable que els elements amb una superfície de coberta 
més gran que 10 m2 comptin amb cobertes vegetals sempre 
que aquestes no n’impedeixin el funcionament correcte. 

– Els tancaments hauran de permetre un fàcil i total registre de les instal·lacions i 
evitar el seu reescalfament. 

– Els materials i acabats hauran d’estar coordinats amb les paletes de color 

– S’intentarà integrar la construcció al màxim al paisatge, col·locant-les en llocs de 
menys visibilitat, semisoterrades o mitjançant tractaments en superfície com la 
inclusió de cobertes verdes. 
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I.5.1 Incorporació de mobiliari urbà de viari adequat i sostenible

Mesures d’adequació proposades

Descripció – El mobiliari urbà haurà d'atendre les necessitats humanes a l'espai públic 
i respondre, al seu torn, als criteris contemporanis de sostenibilitat. 
Per a això, es proposa incorporar mobiliari urbà adequat als diferents 
usuaris de l’àmbit per crear un entorn amable i accessible, i que, alhora, 
incorpori noves tecnologies o aspectes de disseny que redueixin el 
consum energètic i l’empremta de carboni per a la seva producció.

Ubicació – Tot l’àmbit.

Factors de 
disseny

– Il·luminació sostenible.
el consum d’energia sense disminuir la qualitat de l’enllumenat. S’utilitzarà la 
tecnologia LED en l’enllumenat públic i incorporarà, sempre que sigui possible 
i adequat, programació i sensorització per a l’encesa d’aquests elements.

En tot moment serà prioritari il·luminar l’itinerari a nivell de terra i 
s’evitaran llampades i enlluernaments, evitant ubicar lluminàries que 
incideixin directament en la línia dels ulls. També s’haurà d’evitar que 
quedin zones d’ombra formades per les copes dels arbres. 

Tots els elements d’enllumenat públic compliran l’ordenança ambiental de protecció 
del medi nocturn.

– Generació fotovoltaica. Es recomana incorporar mobiliari urbà amb generació 
fotovoltaica, entre el qual tenen prioritat grans elements com pèrgoles a les 
zones verdes o marquesines d’autobús. Si s’incorporen en petits elements 
de mobiliari, s’haurà de cercar que els elements fotovoltaics estiguin el més 
integrats possible en el disseny del mateix element i no com un apèndix afegit.

– Mobiliari urbà de materials sostenibles. La selecció de materials també pot 

de manteniment o reemplaçament del mobiliari urbà en qüestió. També es 
recomana, sempre que sigui possible, utilitzar materials reciclats o reutilitzats.
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