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¢) Adquisicions destinades a incrementar el
patrimoni piblic de sol sempre que formin part
d’una actuacid per a intervencions paisatgisti-
ques en 50l no urbanitzable del sistema costa-
ner.

d) La reconstruccid de terrasses, marges i
altres elements construits.

e) Lamillora de la coberta vegetal.

f) L'enderroc d’instal-lacions o edificacions
obsoletes o il-legals.

g) L'adapiacié paisatgistica d’accessos,
instal-lacions o edificacions.

Article 28
Quantia de la subvencié

L'import maxim de la subvencid i el limit
quantitatiu es fixara en la convocatoria anual,
d’acord amb les disponibilitats pressupostaries.

Article 29
Compatibilitat dels ajuts

29.1 La percepcid de les subvencions con-
cedides és compatible amb la percepcié de les
subvencions procedents d"altres fonts, pibliques
o privades, sempre que no se superi el cost to-
tal del projecte.

29.2  Enaquest suposit es reduira la quan-
tia de la subvencid per tal de no superar el cost
esmentat.

Article 30
Convocatoria

En funcid de les disponibilitats pressuposta-
ries i per resolucid del conseller o consellera de
Politica Territorial i Obres Pibliques, anualment
es publicaran al DOGC les convocatories amb
les bases per les quals s’han de regir i que han
d’indicar, com a minim, el model de sol-licitud,
el termini de presentacid, els criteris d'avalua-
cid dels projectes, I'aplicacié pressupostariaala
qual s’ha d'imputar, ]a quantia méaxima destina-
da, el termini d’execucié de les actuacions, la
forma de pagament i justificacid i les obligaci-
ons de les persones beneficiaries.

Article 31

31.1 Documentacid dels projectes suscep-
tibles de rebre financament

El projecte s’ha d"adregar a la Direcci6 Ge-
neral d’Arquitectura i Paisatge, per triplicat i.
com a minim, ha de contenir:

Memoria explicativa de les actuacions objecte
de la subvencia.

Pressupost total de les actuacions detallat per
unitats d’obra i, en el cas d’adquisicid de ter-
renys, les referéncies cadastrals.

Informacié grafica i, si escau, projecte técnic.

El financament previst.

El calendari de desplegament de les actuaci-
ons.

31.2 Elsenslocals poden sol-licitar I"assis-
téncia técnica de I’ Administracié de la Genera-
litat per a I'elaboracié dels projectes a presen-
tar.

Article 32
Tramitacié

El Departament de Politica Territorial i Obres
Publiques, a través de la Direccid General d’Ar-
quitectura i Paisatge, és I'encarregat d'instruir
i impulsar el procediment de concessié d’ajuts.
També correspon a aquesta Direccié General,
a través de la Subdireccié de Paisatge i Accid
Territorial la gestié i el seguiment dels ajuts.

Article 33
Procediment de concessic

33.1 Elprocediment per al'atorgament del
finangament es tramitara en régim de concur-
réncia compelitiva.

332 Correspon a la comissid, la creacid ila
composici6 de la qual s’ha de fixar en les con-
vocatories anuals, 'analisi de les sol-licituds, de
la documentacidé 1 dels projectes presentats i
formular la proposta de resolucié corresponent,
la qual ha d’indicar quins projectes poden ser
financats pel fons i la quantia que cada cas en
proposa.

33.3 Laproposta de resolucid sera elevada
per la comissic al conseller o consellera de Po-
litica Territorial i Obres Piibliques a qui corres-
pon la resolucid sobre I'atorgament o denega-
ci6 del financament.

Els terminis per adoptar la proposta i la re-
solucid es fixaran en la convocatoria.

El conseller o consellera de Politica Territorial
i Obres Pibliques pot revisar el finangament
atorgat i modilicar la resolucid de concessid en
el cas d’alteracié de les condicions o de I'obten-
cié concurrent d altres ajuts, d’acord amb el que
s’assenyala a I'article 35.

Article 34
Execucié de les actuacions financades

34.1  Corresponalsens o a les persones sol--
licitants dels ajuts la realitzacié de les actuaci-
ons.

342 Esobligacié de les persones benefici-
aries de les subvencions executar les actuacions
amb estricte compliment del que prevegila le-
gislacié urbanistica, ambiental i la resta que en
cada cas resulti daplicacid.

Article 35
Revocacic

El Departament de Politica Territorial i
Obres Pibliques, d’acord amb el procediment
establert a I'article 100 del Decret legislatiu 3/
2002, de 24 de desembre, pel qual s’aprova el
text refés de la Llei de finances pibliques de
Catalunya, pot revocar els ajuts quan s’incor-
ri en alguna de les causes que preveuen l'article
99 del text refds esmentat, i I'article 37 de l1a Llei
38/2003, de 17 de novembre, general de subven-
cions.

Article 36
Régim juridic

El fons regulat en aquest decret es regeix, a
més de I'establert en aquest capitol, pels precep-
tes del titol IX del Decret legislatiu 3/2002, de
24 de desembre, pel qual s’aprova el text refds
de la Llei de finances pibliques de Catalunya
iels preceptes basics de 1a Llei 38/2003, de 17 de
novembre, general de subvencions.

DISPOSICIONS ADDICIONALS

—1  Creacié o ampliacié de linies d’actuacio

Es faculta al conseller o consellera de Politica
Territorial i Obres Pabliques per a crear, en el
marcque esdefineix al’article 8 de la Llei 8/2005,
de 8 de juny, de proteccio, gestid i ordenacid del
paisatge, noves linies d'actuacions especifiques
per ser financades amb carrec al Fons, aixi com
per ampliar mitjancant les convocatories anu-
als les linies a que es refereixen els articles 261
27 d’aquest decret.

—2 L’Administracio vetllara per tal que les
bases cartografiques i la informacio georeferen-
ciada necesséria per a I'elaboracid dels instru-
ments previstos en aquest decret sigui accessi-
ble en els termes que estableix la Llei 16/2005,
de 27 de desembre, de la informacio geografi-
ca ide I'Institut Cartografic de Catalunya.

—3 Consorci Observatori del Paisatge

3.1 ElConsarci Observatori del Paisatge es
regeix pels Estatuts aprovats per acord del
Govern de la Generalitat de 30 de novembre de
2004.

3.2 L'Observatoridel Paisatge. sis’escau, ha
d’adaptar els seus Estatuts a I'establert en aquest
decret en un termini de sis mesos des de I'entra-
da en vigor.

DisPOSICI) TRANSITORIA

Incorporacié de les directrius de paisatge en els
plans aprovats

Les directrius del paisatge que s'hagin d'in-
corporar al planejament territorial aprovat de-
finitivament s’han de tramitar i aprovar seguint
el mateix procediment establert al'article 17 del
Decret 1422005, de 12 de juliol, d’aprovacid del
reglament pel qual es regula el procediment
d’elaboracid, tramitacid i aprovacid dels plans
territorials parcials.

Barcelona, 19 de setembre de 2006
PasouaL MaraGALL 1| Mira

President de la Generalitat de Catalunya

Joaouim NapaL 1 FARRERAS
Conseller de Politica Territorial
i Obres Pibliques

(06.255.087)

DECRET
344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels
estudis d'avaluacio de la mobilital generada.

Exposicid de motius

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat,
significa un canvi de tendéncia en el model de
mobilitat. Durant les tltimes décades el model
de mobilitat s"ha basat en els vehicles automdbils
com a mitja principal. La Llei 9/2003, de 13 de
juny, de la mobilitat, promou els valors de segu-
retat, sostenibilitat i integracic social en el nou
model de mobilitat. A més, aporta la conveni-
encia de lligar desenvolupament urbanistic i
previsions de maobilitat des de les fases inicials
del planejament urbanistic. Aquesta Llei aporta
un conjunt d’eines de seguiment i analisi, com
ara els estudis d’avaluacid de 1a mobilitat gene-
rada, entre altres, que necessiten d'una concrecid
addicional per tal d’esdevenir completament
operatius.

En concret, I'article 18 de la Llei 9/2003, de
13 de juny, de la mobilitat, determina que, com
a minim, els plans territorials d’'equipaments o
serveis, els plans directors, els plans d’ordena-
cid municipal i els projectes de noves instal--
lacions que es determinin per reglament, hau-
ran d’incloure un estudi d'avaluacid de la
mobilitat generada. Aix{ mateix, la disposicid
transitoria segona de la mateixa Llei determi-
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na que mentre no estiguin desplegats els plans
de mobilitat urbana, els projectes urbanistics que
comportin una inversio superior a 25 M euros
no es podran aprovar si no inclouen un estudi
d’avaluacio de la mobilitat generada.

Per desenvolupar adequadament aquesta
previsi6 legal, aquest Decret determina quin és
el contingut que han de tenir els diferents tipus
d’estudis d’avaluacié de la mobilitat generada
ien concreta la tramitacid.

Aquesta regulacid s'emmarca en un context
social molt determinant: després d’un llarg pe-
riode en el qual el dissenyi la gestid del viari han
tingut com a prioritat maxima el transit de ve-
hicles automobils, s’observa un inici de canvi de
tendéncia de manera que les persones vianants
i el transport col-lectiu comencen a estar pre-
sents. Aquest canvi en les prioritats juntament
amb la consolidacié de la bicicleta com a eina
de mobilitat quotidiana han donat lloca concep-
tesisituacions nous que fins ara no tenen reflex
en la normativa i que requereixen d'un esforg
normatiu que unifigui criteris per tal de pren-
dre en consideracié les necessitats de totes les
parts implicades.

Draltra banda, la distribuci6 urbana de mer-
caderies és un dels usos importants del viari i les
tendéncies del comerc, amb lliuraments a domi-
cili, comerg electronic, i altres fdrmules analo-
gues, fan preveure que s'incrementara fortament
en el futur proper. Per aixd, convé preveure en
les noves implantacions unes condicions mini-
mes consistents a delimitar zones del viari des-
tinades a la distribucié urbana de mercaderies,
establir quins comercos han de disposar de molls
de carrega i descarrega que els permetin fer
aquestes operacions al seu interior, i establir un
minim de superficie comercial dedicada a ma-
gatzem amb la finalitat que les operacions de
carrega i descarrega no es multipliquin.

No es pot obviar tampoc que la politica
d’aparcament de vehicles és una eina basica en
la politica de mobilitat. Per tant, es fa necessa-
ri que totes les noves promocions urbanistiques
residencials prevegin un minim de places d'apar-
cament per a automobils, determinacié que ma-
joritariament recullen els plans d’ordenacia
urbana pero que el Decret generalitza, i intro-
dueix la novetat de preveure també aparcaments
per a bicicletes en aquells habitatges plurifami-
liars de nova planta.

En les noves promocions urbanistiques de
caire no residencial, com son les zones comer-
cials, les industrials, les d’oci o les de serveis, el
Decret no estableix cap minim de places d’apar-
cament per a automobils per tal de fer possibles
promocions I'accés a les quals es basi en una
mobilitat suportada per mitjans més sostenibles
(marxa a peu, bicicleta i transport col-lectiu).

Pel que fa, en concret, als estudis d’avaluacié
de la mobilitat generada, el Decret en preveu
dues categories:

a) Els associats a la planificacié, que forma-
ran part del pla, tindran una base de calcul basada
en l'aplicacié de ratios i serviran per establir les
xarxes de vianants, bicicletes i transport col-lectiu.

b) Els associats a implantacions singulars,
que hauran d’avaluar la mobilitat generada
d’una manera acurada, preveure I'impacte enles
xarxes de mobilitat (vianants, bicicletes, trans-
port col-lectiu i automabils) i establir les mesures

correctores corresponents. Durant els dltims
anys, aquests estudis han pres la forma d'estu-
dis de transit en els quals sclament es prenia en
consideracid I'impacte sobre la xarxa viaria. La
Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, i aquest
Decret de desplegament. pretenen superar
aquests estudis de transit, per tal que prenguin
en consideracid Lotes les xarxes de mobilitat i les
noves implantacions no es basin en un accés
majoritariament pensat per a la utilitzacié del
vehicle privat.

Finalment, el Decret desenvolupa també la
participaci dels promotors en el financament
dels costos generals per I'increment de la mo-
bilitat, en els termes establerts per la Llei de la
mobilitat i la legislacié urbanistica.

En definitiva, aquest Decret pretén donar
resposta a una realitat canviant en la gestié de
la mobilitat, en la qual les xarxes per a vianants,
bicicletes i transport col-lectiu incrementen el
seu protagonisme en la satisfaccid de les neces-
sitats de mobilitat de la ciutadania, i en la qual
també els valors de qualitat de vida, seguretat
en els desplacaments i sostenibilitat han d’estar
cada dia més presents en el disseny i la gestio de
la xarxa viaria.

En conseqiiencia, d’acord amb el dictamen de
la Comissid Juridica Assessora, a proposta del
conseller de Politica Territorial i Obres Pdbli-
ques i d’acord amb el Govern,

DecreTo:

CaritoL |
Disposicions generals

Article 1
Objecte

L'objecte d’aquest Decret és determinar els
instruments i projectes que han d'incorparar un
estudi d’avaluacié de la mobilitat generada;
establir les directrius per al'elaboracié d’aquests,
el seu contingut i el procediment per a la seva
tramitacio, aixi com concretar les obligacions de
financament de les persones promotores de les
actuacions generadores de la nova mobilitat.

Article 2
Els estudis d'avaluacic de la mobilitat generada

2.1 Els estudis d’avaluacié de la maobilitat
generada avaluenl'increment potencial de des-
plagaments provocat per una nova planificacid
0 una nova implantacid d'activitats i la capaci-
tat d’absorcid dels serveis viaris i dels sistemes
de transport, incloent-hi els sistemes de trans-
port de baix o nul impacte, com els desplaga-
ments amb bicicleta o a peu.

2.2 També valoren la viabilitat de les mesu-
res proposades en el propi estudi per gestionar
de manera sostenible la nova mabilitat i, espe-
cialment, les férmules de participacié del pro-
motor o promotora per col-laborar en la solu-
cid dels problemes derivats d’aquesta nava
mobilitat generada.

23 Lobjectiu dels estudis d’avaluacic de la
mobilitat generada és definir les mesures i ac-
tuacions necessaries per tal d'assegurar que la
nova mobilitat generada en I'ambit d’estudi
segueixi unes pautes caracteritzades per la pre-
ponderancia dels mitjans de transport més sos-
tenibles, i aixi acomplir amb el canvi de model
de mobilitat promagut per la Llei 9/2003, de 13
de juny, de la mobilitat.

Article 3
Ambit d'aplicacié

3.1 Els estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada s’han d'incloure, com a document in-
dependent, en els instruments d’ordenacié ter-
ritorial i urbanistica segiients:

a) Plans territorials sectorials relatius a equi-
paments o serveis.

b) Planejament urbanistic general i llurs re-
visions o modificacions, que comportin nova
classificacit de sol urba o urbanitzable.

¢) Planejament urbanistic derivat i llurs
modificacions, que tinguin per objectiu la im-
plantacié de nous usos o activitats.

3.2 No és obligatori realitzar un estudi
d’avaluacié de la mobilitat generada en les fi-
gures de planejament urbanistic derivat dels
municipis de poblacié inferior a 5.000 habitants,
excepte que formin part d*un sistema urba plu-
rimunicipal, en el segiients suposits:

1. Actuacions que suposin la implantacié de
nous usos residencials fins a un maxim de 250
habitatges.

2. Actuacions que suposin la implantacié
d’usos comercials o terciaris en sectors duna
superficie de fins a 1 ha, sempre que no supo-
sin una implantacié singular, d’acord amb 'ar-
ticle 3.3 d’aquest Decret.

3. Actuacions que suposin la implantacio
d’usos industrials en sectors d'una superficie de
fins a 5 ha, sempre que no suposin una implan-
tacid singular, d"acord amb 'article 3.3 d"aquest
Decret.

33 Els estudis d'avaluacié de la mobilitat
generada també s’han d'incorporar en els pro-
jectes segiients:

a) Projectes de noves instal-lacions que
tinguin la consideracié d'implantacié singu-
lar.

b) Projectes de reforma d’instal-lacions exis-
tents que com a conseqiiéncia de la reforma
passin a tenir la consideracié d'implantacid sin-
gular.

¢) Projectes d’ampliacié de les implantacions
singulars existents.

34 Alselectes de I'apartat anterior, es con-
sideren implantacions singulars:

a) Establiments comercials, individuals o
col-lectius, amb superficie de venda superior a
5.000 m?,

b) Edificis per a oficines amb un sostre de
més de 10.000 m>.

¢) Instal-lacions esportives, lidiques, cultu-
rals, amb un aforament superior a 2.000 perso-
nes.

d) Cliniques, centres hospitalaris i similars
amb una capacitat superior a 200 llits.

e) Centres educatius amb una capacitat su-
perior a 1.000 alumnes.

f) Edificis, centres de treball i complexos on
hi treballin més de 500 persones.

g) Altres implantacions que puguin generar

de forma recurrent un nombre deviatges al dig-s——===s=

superioraS.000. ... -1/ wunya

CavitoL [T rrito rhanisme
Elabaracié dels estudis.d avaluacié-de la-mobi=
litat generada

SECCIO PRIMERA
Directrius per elaborar els estudis d'avaluacié de
la mobilitat generada
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Article 4
Directrius per elaborar els estudis d'avaluacio de
la mobilitat generada referents a la planificacié

4.1 Enl'elaboracid dels estudis d’avaluacio
de la mobilitat generada s’han de tenir en comp-
te els parametres segiients:

a) L'amplada minima dels carrers que es pla-
nifiquin en so1 urbanitzable amb la senyalitza-
cid corresponent a zona 30, d’acord amb el que
estableix el Reglament general de circulacid, ha
de ser de 10 metres.

b) L’amplada minima dels carrers planificats
coma xarxa basica en sol urbanitzable, aixi com
dels trams de carretera definits com a trams
urbans, ha de ser d’11 metres.

c) L'amplada minima dels carrers que es pla-
nifiquin en sol urbanitzable per on discorri un
itinerari de 1a xarxa basica de bicicletes han de
tenir una amplada addicional de 2 metres sem-
pre i quan coincideixi amb la xarxa basica de
vehicles. En cas contrari, s'atendra a I'establert
als apartats anteriors.

d) Elscarrers que es planifiquin en sol urba-
nitzable per on discorri un itinerari per al trans-
port piiblic han de tenir una amplada addicio-
nal de 5 metres sempre i quan coincideixi amb
la xarxa basica de vehicles. En cas contrari,
s’atendra al que estableixen els apartats ante-
riors.

e) Elpendent maxim dels nous carrersen sol
urbanitzable no ha de superar el 8%, i només en
casos excepceionals, degudament justificats, pot
arribar fins al 12%.

En qualsevol cas, el pendent del 8% no sera
acceptable per a llargades superiors a 300 me-
tres. Cas que es superi aquesta llargada, es cons-
truiran espais de descans amb pendent maxim
de 2% que continguin, com a minim, un cercle
d’1,5 metres de radi.

La construccid d’escales a la via piblica resta
condicionada a qué hi hagi un itinerar alternatiu
adaptal a la normativa d’accessibilitat. Quan
I'itinerari alternatiu sigui desproporcionat en
temps i/o recorregut, d’acord amb el que esta-
bleix la citada normativa, es construiran ascen-
sors 0 elements elevadors segurs i accessibles.

) El pendent maxim dels itineraris per a
bicicletes no potsuperar, amb caricter general,
el 5%. Només en suposits excepcionals, degu-
dament justificats, aquest pendent pot arribar
al 8%.

g) La previsié de places per aaparcament de
bicicletes i de vehicles inclosa en els instruments
de planejament urbanistic s’ha d'ajustar a les
reserves minimes establertes als annexos 21 3
d"aquest Decret, respectivament.

42 En l'elaboraci6 dels estudis es poden
proposar, en base a condicionants geometrics,
pel conjunt d’un ambit i en coheréncia amb els
sectors continguts o amb base a les caracteris-
tiques de I'entorn, parametres diferents als fi-
xats en 'apartat anterior, sempre que es justi-
fiqui que es compleixen els objectius de
sostenibilitat de la mobilitat i la normativa d’ac-
cessibilitat.

Article 5
Direcirius per elaborar els estudis d'avaluacio de
la mobilitat generada referents a les estacions de
ferrocarrils no metropolitans i d'autobusos inte-
rurbans

5.1 EnTl'elaboracio dels estudis d’avaluacia
de la mobilitat generada que prevegin estacions
de ferrocarrils no metropolitans i d"autobusos

interurbans s’ha de tenir en compte que I'em-
placament d’aquestes estacions s’ha d’establir,
sempre que resulti possible, en una ubicacié que
compleixi els segiients requeriments:

a) Que sigui propera a emplacaments de
polaritats céntriques.

b) Que estigui ben comunicada, dotada d’ac-
cessos viaris rapids o d'infraestructures i/o ele-
ments afavoridors del transport public, com
carrils bus-taxi.

c) A prop d'estacions d’altres modes de
transport, per facilitar la intermodalitat entre
diferents sistemes de transport col-lectiu.

5.2 Enl'elaboracic dels estudis d"avaluacic
de la mobilitat generada s’ha de tenir en compte
que a I'entorn de les estacions de ferrocarril i
d’autobusos interurbans s’han de realitzar reser-
ves d’espai per als usos segiients:

a) Parades de vehicles de transport public
(autobusos urbans, taxis) i col-lectiu.

b) Aparcament per a bicicletes, d’acord amb
els parametres fixats a I'annex 2 d’aquest De-
cret.

¢) Aparcament, fora de les andanes, d’auto-
busos en espera. L'espai destinat a aquesta fun-
cid ha d’estar en funcié del volum de serveis
d’autobis i de la previsid futura.

d) Aparcament de vehicles privats a motor
amb les proporcions minimes establertes a I'an-
nex 3 d’aquest Decret.

5.3 Enl’elaboracio dels estudis es pot pro-
posar, en el cas d’estacions situades a les zones
centrals de la poblacié i ben comunicades per
transport piiblic, la reduccid de les reserves que
s’indiquen en aquest article.

Article 6

Pautes per elaborar estudis d’avaluacio de la
mobilitat generada referents a la carrega i descar-
rega de mercaderies

6.1 Enl'elaboracic dels estudis d’avaluacid
de la mobilitat generada s’ha de tenir en compte,
a fi de reduir el nombre d’operacions de carrega
i descarrega, que els locals comercials han de
destinar per a magatzem un minim d’un 10% del
sostre, a I'interior de 'edifici o a terrenys edi-
ficables del mateix solar, llevat que es tracti d’ac-
tivitats comercials que per les seves caracteris-
tiques especials, justifiquin adequadament la
manca de necessitat de magatzem per als seus
productes.

6.2 En el cas d’estudis d’avaluacid de la
mobilitat generada referents a projectes de grans
o mitjans establiments comercials d'establiments
comercials s'ha de tenir en compte que:

a) Han de disposar d"un moll o d’un espai
minim de 3 x § metres de carrega integrat a la
instal-lacid o situat a terrenys edificables del
mateix solar, en cas de superficie de venda su-
perior a 1.300 m2.

b) A partir d’aquesta superficie. pels segiients
5.000 m* de superficie de venda, han de dispo-
sar d'un altre moll addicional de les mateixes
caracteristiques i un altre més per cada un dels
segitents 10.000 m?.

6.3 En el cas d'estudis d’avaluacid de la
mobilitat generada referents a plans urbanistics
s’ha de tenir en compte que, per aconseguir una
distribucid agil i ordenada de les mercaderies a
Iinterior dels nuclis urbans, aquests contemplin
les segiients reserves de places de 3 x 8 metres
a la xarxa viaria per a carrega i descarrega de
mercaderies:
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a) Uscomercial: 1 plaga per cada 1.000 m?de
superficie de venda o 1 plaga per cada 8 establi-
ments.,

b) Usd'oficines: 1 placa per cada 2.000 m* de
sostre.

SECCIO SEGONA
Avaluacié de la mobilitat generada

Article 7
Dades a considerar per avaluar I'increment de
maobilitat generada referent als plans territorials
sectorials relatius a equipaments o serveis

Els estudis d’avaluacié de la mobilitat gene-
rada referents als plans territorials sectorials
relatius a equipaments o serveis han d'avaluar
Iincrement de mobilitat que representen les
actuacions previstes en aquest pla en els seus
ambits territorials i la seva incidéncia sobre les
xarxes generals de transport.

Article 8

Dades a considerar per avaluar Uincrement de
mobilitat generada referent a planejament urba-
nistic

8.1 Els estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada referents a planejament urbanistic, per
avaluar la mobilitat generada, han de fer una
estimaci del nombre de desplacaments que ge-
neren els diferents ambits del pla en funcid de
les superficies, dels usos permesos o de I'index
d’edificabilitat fixat en el planejament. En cap
cas es poden utilitzar valors inferiors als que es
fixen al’annex 1 d’aquest Decret.

8.2 L'avaluacid6 de la mobilitat generada
referent al planejament urbanistic ha de com-
plir el segiient:

a) Elsviatges generats s'han de grafiar en un
planol a I'escala adient on s'identifiquin clara-
ment els focus de major generaci6 de viatges.

b) En el mateix planol s’han de dibuixar:

Les xarxes de transport col-lectiu d'infraes-
tructura fixa (ferrocarril. metro, tramvia, auto-
bis amb carril propi, funiculars, teleferics, es-
cales mecaniques i estacions d’autobusos
interurbans) existents en el moment de redac-
ci6 del plailes infraestructures de transport col--
lectiu previstes en un pla o projecte aprovat de-
finitivament per I'administracié competent,
identificant les parades i estacions.

Les xarxes d"itineraris per a vianants i hicicle-
tes existents en el moment de redaccid del pla
iles previstes

En el seu cas, els espais reservats per a les
parades de transport col-lectiu de superficie i de
taxis.

c) Aquest planolhade servir de base per l'es-
tabliment de les xarxes d'itineraris principals per
a vianants, per a transport col-lectiu de super-
ficie i per a bicicletes, amb les caracteristiques
previstes als articles 15, 161 17 d"aquest Decrel.
Els punts de maxima generacio de mobilitat han
de quedar connectalts per aquestes xarxes.

Article 9
Dades a considerar per avaluar Uincrement de
mobilitat generada referent a implantacions sin-
gulars

Els estudis d’avaluacio de la mobilitat gene-
rada referents a implantacions singulars han de
fer una estimacio del nombre de desplagaments
que es preveu pot generar aquesta implantacia,
indicant la distribucic temporal al llarg del dia
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i, sis'escau, dies punta al llarg de I'any, tant pel
que fa a entrades com a sortides.

Article 10
Indicadors de génere

Per elaborar els estudis d'avaluacié de la
mobilitat generada s'han d’utilitzar indicadors
de g&nere quantitatius i qualitatius, que perme-
tin I'estudi de la mobilitat de les donesi del seu
aceés al vehicle privat, a peu, en bicicleta i trans-
port public.

Carfror IIT
Contingut dels estudis d'avaluacio de la mobilitat
generada

SECCIO PRIMERA
Daocumentacié que han de contenir els estudis
d'avaluacid de la mobilitat generada

Article 11

Deocumentacié que han de contenir els estudis
d’avaluacié de la mobilitat generada referents als
plans territorials sectorials relatius a equipaments
o serveis

Els estudis d'avaluacio de la mobilitat gene-
rada que s’han d’incloure als plans territorials
sectorials relatius a equipaments o serveis han
de contenir la documentacio segiient:

a) Determinacid, d’acord amb el que esta-
bleix I"article 7, de 1a mobilitat que generen els
diferents usos previstos en el planejament, re-
presentada en un planol a I'escala adient.

b) Incidéncia de la mobilitat generada sobre
les xarxes generals de transport.

¢) Proposta de possibles mesures correcto-
res sobre la xarxa viaria i els sistemes de trans-
port, incloent-hi els sistemes de mobilitat de baix
o nul impacte, com els desplagaments amb bi-
cicleta 0 a peu.

Article 12

Documentacio que han de contenir els estudis
d’avaluacié de la mobilitat generada referenis a
les figures de planejament urbanistic general i
llurs revisions o modificacions que comportin un
canvi en la classificacié del sol

Els estudis d’avaluacid de la mobilitat gene-
rada de les figures de planejament urbanistic
general i lurs revisions o modificacions que com-
portin un canvi en la classificacio del sol, han de
contenir la documentacié segiient:

a) Determinacid, d’acord amb el que esta-
bleix I"article 8. de la mobilitat que generen els
diferents usos previstos en el planejament, re-
presentada en un planol a I'escala adient.

Aquesta avaluacié ha d'incorporar els indi-
cadors de génere als que es refereix I'article 10
d’aquest Decret per tal de garantir 'adequacic
del planejament de les politiques de mobilitat
aladiversitat d’activitats i necessitats d’organit-
zacid de la vida quotidiana.

b) Proposta de xarxa d'itineraris principals
per a vianants, en els termes establerts a I'arti-
cle 15, representada en el planol de xarxa via-
ria del document urbanistic objecte d’avaluacié.

¢) Previsié de la xarxa d'itineraris pera trans-
port col-lectiu de superficie, en els termes esta-
blerts a I'article 16 representada en el planol de
xarxa viaria del document urbanistic objecte
davaluacio.

d) Proposta de xarxa d'itineraris per a bici-
cletes, en els termes establerts a I'article 17 re-

presentada en el planol de xarxa viaria del do-
cument urbanistic objecte d'avaluacid, indicant
les reserves per aparcaments de bicicletes en sol
ptiblic.

e) Proposta de xarxa basica d'itineraris prin-
cipals de vehicles en els termes establerts a I'ar-
ticle 18, representada en el planol de xarxa
viaria del document urbanistic objecte d’ava-
luacié.

f) Representacid en el planol de xarxa via-
ria, del document urbanistic corresponent, de les
estacions de ferrocarril i d’autobusos interurbans
existents i de les previstes en un pla o projecte
aproval definitivament per I'administraci6 com-
petent.

Article 13

Documentacié que han de conlenir els estudis
d’avaluacié de la mobilitat generada referents a
les figures de planejament urbanistic derivat

Els estudis d’avaluacié de la mobilitat gene-
rada de les figures de planejament urbanistic
derivat han de contenir la documentacid se-
giient:

a) Determinacid, d'acord amb el que esta-
bleix I"article 7, de la mobilitat que generen els
diferents usos previstos en el planejament, re-
presentada en un planol a 'escala 1:5.000.

b) Proposta de la xarxa d'itineraris principals
per a vianants, en els termes establerts a I"arti-
cle 15 representada en el planol de xarxa viaria
del document urbanistic objecte d’avaluacid.

c) Previsid de la xarxa d'itineraris pera trans-
port col-lectiu de superficie en els termes esta-
blerts al'article 16,1 proposta d'implantacié de
les noves linies o perllongament de les existents,
representada en el planol de xarxa viaria del
document urbanistic objecte d’avaluacié.

d) Proposta de xarxa d'itineraris per a bici-
cletes, en els termes establerts a I'atticle 17, re-
presentada en el planol de xarxa viaria del do-
cument urbanistic objecte d'avaluacié i
determinacio de les reserves per aparcaments
de bicicletes.

e) Proposta de xarxa basica d'itineraris prin-
cipals de vehicles en els termes establerts a I'ar-
ticle 18, representada en el planol de la xarxa
viaria del document urbanistic objecte d’avalu-
acid i determinacio de les reserves per aparca-
ments de vehicles. En el seu cas, analisi de I'im-
pacte en la capacitat i en la seguretat viaria de
les carreteres, amb atencid especial als accessos
i, si s’escau, propostes d'actuacio per garantir-
les i propostes de modificacions del Plalocal de
seguretat viiria a I'efecte d ajustar-ho ala nova
situacic generada.

) Representacid en el planol de xarxa via-
ria, del document urbanistic objecte d'avalua-
cid, de les estacions de ferrocarril i d’autobusos
interurbans existents i d’aquelles previstes en un
pla o projecte aprovat definitivament per I'ad-
ministracié competent.

g) Representacio en el planol de xarxa via-
ria, del document urbanistic objecte d’avalua-
cid, de les propostes de reserves d’espai per
carrega i descarrega de mercaderies d'acord amb
I"article 6.

h) Representaci6 en el planol de xarxa via-
ria, del document urbanistic objecte d'avalua-
cid, de les propostes de reserves per als vehicles
destinats al transport col-lectiu i al taxi.

i) Eneaix i definicié dels nodes d'unié amb
la xarxa general del municipi (viaria, de vianants,
de bicicletes i de transport public).

j) Proposta de financament dels diferents
costos generats per 'increment de mobilitat
degut a la nova actuacid. que incorpori I'esta-
blert a l’article 19.

Article 14

Documentacié que han de contenir els estudis
d'avaluacié de la mobilitat generada referents a
implantacions singulars

Els estudis d’avaluacié de la mobilitat gene-
rada d’implantacions singulars han d’incloure.
a més de I'establert en els apartats anteriors
d'aquest article, si estan compreses en un pla-
nejament urbanistic subjecte a avaluacid de la
mobilitat generada, els aspectes segiients:

a) Determinacid de la distincia entre la im-
plantacié singular i I'accés a una infraestructura
fixa de transport col-lectiu. Aquesta distancia
s’ha de mesurar sobre la xarxa viaria i, amb ca-
racter general, ha de ser inferior a 500 metres,
llevat d'aquells suposits en que es justifiqui que
no és possible.

En qualsevol cas, 'estudi d’avaluacio de la
mobilitat generada ha de preveure que la im-
plantacié singular tingui, almenys, una parada
de la xarxa de transport col-lectiu de superficie
i especificar si es tracta d'una parada existent,
prevista en una planificacié aprovada per I'ad-
ministracié competent o proposada per I'estu-
di.

b) Descripci6 de les xarxes existents que
incorpori les caracteristiques de la xarxa viria,
de la xarxa ditineraris principals per a vianants,
de les infraestructures fixes de transport col--
lectiu, de la xarxa d’itineraris de transport col--
lectiu de superficie i de 1a xarxa d'itineraris per
a bicicletes.

¢) Dades sobre la mobilitat actual i sobre la
prevista amb un horitzé de 10 anys, amb espe-
cificaci6 de les dades del transit i nivells de servei
de les diferents xarxes existents, expressades
amb els valors segiients:

Xarxa vidria: intensitat mitjana diaria dels
itineraris principals, amb percentatge de ve-
hicles pesants, i intensitat d hora punta en fei-
ner i cap de setmana. Analisi dels nivells de
servei.

Xarxa ferroviaria: nombre de trens i de viat-
gers per dia. Percentatge d’ocupacio.

Xarxes de bicicletes i vianants: fluxos d’usu-
aris per dia i en hores punta. Deteccid de pro-
blemes de capacitat puntuals,

Xarxa de transport piiblic i taxi: oferta, recor-
regults, [reqiiencies i viatgers/dia. Percentatge
d’ocupacio dels vehicles.

d) Calcul de la mobilitat generada, d’acord
amb el que estableix I'article 9.

e) Reservad’espai perales persones vianants
al voltant de la implantacié singular dimensio-
nada a partir de la generacid de viatges en hora
punta per absorbir el transil de les persones
vianants.

f) Distribucié de la mobilitat generada: es-
timacié de I'origen i destinacid del transit gene-
rat per la implantacié singular a partir d’estu-
dis de mercat, enquestes o mecanismes similars.

g) Proposta de repartiment modal de la
mobilitat generada entre els diferents sistemes
de transport.

h) Proposta d'assignaci6 de la mobilitat a les
diferents xarxes: assignacié conjunta de la mo-
bilitat existent i de la mobilitat generada per la
implantacio singular a les diferents xarxes exis-
tents per a les hores punta de calcul.
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i) Proposta de millores a les xarxes i mesu-
res correctores referents a:

Construccio de noves parades en sistemes
d'infraestructura fixa i de transport piblic de su-
perficie i de taxis.

Previsic de noves linies de transport piblic,
perllongament o canvi de tragat de les existents.

Urbanitzacid i/o ampliacic d'itineraris per a
vianants, per a transport col-lectiu de superficie
i per a bicicletes.

Millores en la xarxa viaria, especialment pel
que fa a la garantia de la capacitat i de la segu-
retat als accessos i en els vials.

Altres mesures correctores.

j) Comprovacid del funcionament: cal des-
criure les capacitats de les diferents xarxes sense
fer les millores i un cop dissenyades les millo-
res i s’ha de verificar que les xarxes millorades
podran absorbir raonablement la mobilitat ge-
nerada per la implantacié singular,

k) Funcionament de la distribuci6 urbana de
mercaderies: en el cas que s’escaigui, cal descriu-
re el funcionament de les operacions de cirre-
ga i descirrega en relacié amb la implantacié
singular.

1) Sistemes de control i informacié de tran-
sit: en funcid de les possibles afectacions a la
capacitat de la xarxa viaria, caldra recollir les
definicions d’infraestructures, canalitzacions i
equipaments que garanteixin la informacié (vi-
deoi dades) en temps real, dels fluxos i les in-
cidéncies de transit als accessos cap al centre de
control de transit competent de la xarxa viaria
afectada per la nova implantacio.

m) Resumi conclusions: cal fer un resum de
I"estudi de mobilitat generada, en termes facil-
ment comprensibles, d'itineraris principals per
a vianants, de transport col lectiu, d'itineraris per
a bicicletes i d'itineraris per a vehicles i lacom-
paraci6 entre els nivells de servei a les diferents
xarxes abans i després de I'entrada en servei de
laimplantacio singular.

n) Proposta de financament dels diferents
costos generats per I'increment de mobilitat
degut a la nova actuacid, que incorpori I'esta-
blert a I"article 19.

SECCIO SEGONA
Xarxes d’itineraris

Article 15
La xarxa d'itineraris principals per a vianants

15.1 Els estudis d"avaluacid de la mobilitat
generada han d’establir una xarxa d'itineraris
principals per a vianants, d"acord amb els criteris
irequisits que s'estableixen en aquest article. Als
efectes d’aquest Decret, s’entén per vianant la
persona que es desplaga a peu o amb cadira de
rodes amb o sense motor.

15.2  La xarxa d’itineraris principals per a
vianants, a la qual s’ha de donar prioritat sobre
la resta de modes de transport, ha d’assegurar
la connectivitat amb els indrets on es generi un
nombre important de desplacaments a peu o
amb mitjans auxiliars i com a minim els segiients:

a) Estacions de ferracarril i d’autobusos in-
terurbans i altres nodes de transport col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris, com equipa-
ments sanitaris, educatius, culturals i adminis-
tratius.

¢) Mercats, zones i centres comercials,

d) Instal-lacions recreatives i esportives.

e) Espaislliures amb una forta freqiientacia,

com zones verdes, parcs urbans, franja costanera
i vares de rius.

f) Arees d’activitat laboral, com poligons
industrials, parcs tecnologics, ete.

15.3 La xarxa d'itineraris principals per a
vianants s’ha de definir en base a criteris que
permetin evitar els accidents de transit. A
aquests efectes:

a) Esconsideren els carrers d'iis exclusiu per
a vianants, els carrers de convivéncia i els car-
rers de zona 30, en aquest ordre, com a més ido-
nis per establir els itineraris per a les persones
vianants.

b) Elseixos en planta d’aquests itineraris han
de tenir un tragat el més directe i natural pos-
sible i, en conseqiiéncia, tant la reordenacid de
les cruilles com la seva concepcid han de tenir
€n comple aquest criteri.

c) Enramblesi passejos centrals destinatsa
la circulacio de les persones vianants, s’han d’evi-
tar els canvis de trajectoria deguts a la manca de
passos de vianants alineats amb ['eix principal
de la circulacié de les persones vianants.

154 Elsitineraris principals per a vianants
han de ser continus, formant una xarxa que, de
manera complementaria amb la resta de vore-
res, doni una total accessibilitat al municipi per
a les persones vianants. Sis'escau, aquesta xarxa
s'ha de coordinar amb la dels municipis veins.

155 Elsitineraris principals per a vianants
han d’estar coordinats amb els itineraris per a
transport public i col-lectiu.

15.6 Elsilineraris principals per a vianants
fora de poblacid s’han de segregar i protegir ade-
quadament quan transcorrin pel costat de la
xarxa viaria.

15.7 Tots els itineraris per vianants seran
adaptats d’acord amb les normes d"accessibili-
tat urbanistica previstes al Codi d’accessibilitat.

Article 16
Xarxa d'itineraris per a transport piiblic i col--
lectiu de superficie

16.1 Els estudis d’avaluacié de la maobilitat
generada han d’establir una xarxa d’itineraris
per a transport piblici col-lectiu de superficie,
d'acord amb els criteris i requisits que s’establei-
xen en aquest article.

16.2 La xarxa d'itineraris per a transport
col-lectiu de superficie, urbaiinterurba, s’ha de
definir tenint en compte les linies dautobis, de
tramvies i d’altres sistemes de transport cal--
lectiu, existents i previstos en el moment de
redaccid del pla urbanistic. La xarxa també ha
d'incorporar la previsic de carrils bus, laimplan-
tacid de noves linies, el perllongament o el canvi
de tracat de les existents.

16.3 Aquests itineraris han d"assegurar la
connectivitat amb els indrets on es generi un
nombre de desplacaments molt elevat i, com a
minim, amb els assenyalats al'article 15.2is’han
de connectar amb la xarxa per a transport pii-
blici col-lectiu de la resta del municipi i, si s'es-
cau, dels municipis veins.

16.4 Enlaxarxad’itineraris per a transport
publici col-lectiu, les parades de les Iinies s’han
de situar de manera coordinada amb els itine-
raris per a vianants i per a bicicletes i s’han de
situar de manera que la distancia maxima d’ac-
cds mesurada sobre la xarxa de vianants sigui in-
ferior a 750 metres, llevat d"aquells suposits en
qué es justifiqui que no és possible.

16.5 L'espaidestinal a parades per al trans-
port col-lectiu i/o parades de taxi s’ha de confi-

gurar de manera que es respecti 'espai destinat
alsitineraris per a vianants i per a bicicletes i que
es paranteixi la seguretat de les persones via-
nants i dels i de les ciclistes.

16.6 Encarrersamb molt trénsit de vehicles
que puguin dificultar la circulacid del transport
collectiu, s’han de preveure carrils bus-taxi a
partir de 20 circulacions d’autobusos en I'hora
punta o 120 circulacions diaries. En qualsevol
cas, per freqiiencies inferiors, es fara I'estudi par-
ticular sobre la conveniéncia de la seva implan-
tacid.

Article 17
Xarxa d’itinerarts per a bicicletes

17.1 Els estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada han d’establir una xarxa d’itineraris
pera bicicletes, d"acord amb els eriteris i requisits
que s’estableixen en aquest article.

17.2 Laxarxaditineraris per a bicicletes han
d’assegurar la connectivitat amb els indrets on
es generin el major nombre de desplacaments
i,com a minim, amb els assenyalats a |'article
152,

17.3  Elsitineraris per a bicicletes han de ser
continus, formant una xarxa i preferentment
hauran de discérrer per vies ciclistes segregades
o carrils-bici protegits.

17.4 La xarxa d'itineraris per a bicicletes
s’ha de preveure connectada amb la xarxa de
bicicletes de la resta del municipi i, si s’escau,
amb la dels municipis veins i s’ha de coordinar
amb la xarxa d’itineraris per a transport piiblic
icollectiu.

17.5 Els itineraris per a bicicletes no es
poden fer passar per carreteres de doble calcada
ni per carreteres de calgada dnica amb una in-
tensitat mitjana diaria superior a 3.000 vehicles,
llevat que es segreguin de la via mitjangant
mecanismes adequats de proteccid.

17.6  Es poden preveure itineraris de bicicle-
tes per carrers de zona 30 en cohabitacié amb
la resta dels vehicles.

Article 18
Xarxa hdsica per a vehicles

18.1 Els estudis d"avaluacid de la mobilitat
generada han d’establir una xarxa d'itineraris
per a vehicles, d’acord amb els criteris i requi-
sits que s'estableixen en aquest article.

18.2 La xarxa basica per a vehicles previs-
ta en els estudis d’avaluacié de la mobilitat ge-
nerada ha d’assegurar la connectivitat amb els
indrets on es generin el major nombre de des-
placaments i com a minim els segiients:

a) Estacions de ferrocarril i d’autobusos in-
terurbansi altres nodes de transport col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris com equipa-
ments sanitaris, educatius, culturals i adminis-
tratius.

18.3 Laxarxa basica per a vehicles ha de ser
continua i, sis’escau, ha de procurar assegurar
la continuitat dels itineraris amb la dels muni-
cipis veins.

SECCIG TERCERA
Contribucié al finangament

Article 19
Finan¢ament

19.1 L'estudi d’avaluacio de la mobilitat
generada ha d'incorporar una proposta de finan-
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cament dels diferents costos generats per I'in-
crement de mobilitat degut a la nova actuacié
i establir la abligacic de les persones propieta-
ries, en els termes fixats per la legislacid urba-
nistica, de costejar i, si escau, executar la urba-
nitzacié, aixi com les infraestructures de
connexid amb les principals xarxes de vianants,
de bicicletes, de circulacié de vehicles i de trans-
port piblic o el reforcament d’aquestes, quan
sigui necessari com a conseqii¢ncia de la mag-
nitud de I'actuacid.

19.2  L'estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada també ha d'incorporar I'obligacié de
les persones propietaries de participar en els
costos d'implantacié de I'increment de serveis
de transport piiblic mitjancant I'actualitzacié a
10 anys del deficit d’explotacid del servei de
transport piblic de superficie en proporcid a
I'increment del nombre de linies o perllonga-
ment de les existents, amb els parametres de
calcul indicats a I'annex 4 d’aquest Decret. Les
administracions han de vetllar perqué aquest
financament es destini a les administracions
competents en matéria de transport segons |"am-
bit territorial.

19.3 L'estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada ha d'incorporar I'obligacio de les per-
sones promotores d'una implantacié singular
d’assumir, en els termes fixats per la legislacié
urbanistica, i amés de I'expressat a I"article 19.2
d’aquest Decret, el cost de 1a urbanitzacid de la
perllongacié de la xarxa de vehicles, 1a xarxa
d’itineraris principals per a vianants, la xarxa
d'itineraris de transport col-lectiu de superficie
ila d'itineraris per a bicicletes des d'on estiguin
urbanitzades fins a la implantacié singular. Com
aminim s’ha de garantir la continuitat de totes
les xarxes [ins els accessos als sistemes de trans-
port d'infraestructura fixa i fins al centre del
nucli urba.

19.4 L'estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada ha d'incorporar la previsié que, en el
cas que per satisfer el requeriment de distancia
maxima a I'accés d’una infraestructura fixa de
transport col-lectiu calgui la construccid d'una
nova estacid, el cost de I'obra civil i de I'arran-
jament dels accessos amb ['accessibilitat per a
persones amb mobilitat reduida anira a carrec
de les persones promotores de la implantacid
singular, en els termes previstos per la legisla-
cid urbanistica.

CaritoL IV
Tramitacié dels estudis d'avaluacié de la mobi-
litat generada

Article 20
Tramitacié dels estudis d’avaluacié de la mohi-
litat generada en els plans territorials sectorials
d’equipaments o de serveis i en el planejament
urbanistic

20.1 Elsestudis d’avaluacid de la mobilitat
generada en els plans territorials sectorials
d’equipaments o de serveis i en els plans urba-
nistics s’han d’incorporar al pla i tramitar i sot-
metre a informaci6 piiblica conjuntament amb
aquest.

20.2  Simultaniament al tramit d’informa-
cid piblica, els estudis d'avaluacid de la mo-
bilitat generada han de ser sotmesos a infor-
me de l'autoritat territorial de la mobilitat
carresponent.

Article 21
Tramitacio dels estudis d'avaluacié de la mobi-
litat generada per implantacions singulars

21.1  Els estudis d’avaluacio de la mobilitat
generada per implantacions singulars s’han de
tramitar conjuntament amb el projecte, d"acord
amb el procediment que en cada cas correspon-
gui.

21.2  Elsestudis d’avaluacié de la mobilitat
generada han de ser sotmesos a informe de I'au-
Loritat territorial de la mobilitat corresponent
simultaniament al tramit d’informacié piblica
del projecte.

21.3 Sil'estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada per la implantacid singular ja s’ha in-
corporat en I"elaboracié del pla urbanistic cor-
responent, seri suficient la certificacié emesa per
I'administraci6 competent per a I"'aprovacio de
I'esmentat pla en la qual es faci constar que la
mobilitat generada per la implantacid singular
ja ha estat objecte d’estudi durant la tramitacid
del Pla.

214 Correspon al'autoritat lerritorial de la
mobilitat I'emissié de I'informe sobre I'estudi
d'avaluacié de la mobilitat generada.

Article 22
Termini i efectes de {'informe sobre Uestudi de
Pavaluacié de la mobilital generada

221 Llinforme de I'autoritat territorial de
la mobilitat sobre I’estudi d’avaluacié de la
mabilitat generada s’ha d’emetre en el tlermini
d’un mes, transcorregut el qual, si no s’ha emas,
es poden continuar les actuacions.

22.2  Les conclusions de I'informe de I'au-
toriltal territorial de la mobilitat sobre 'estudi
d’avaluacié de la mobilitat generada s’han de
valorar i prendre en consideracid per a I'apro-
vaci6 definitiva dels plans o projectes correspo-
nents o, sis’escau, per a I'autoritzacid d'aquests.
En el suposit que no se segueixin les conclusi-
ons de I'informe, s'ha de justificar.

DISPOSICIONS ADDICIONALS

Primera

Les prescripcions que es contenen en aquest
Decret que determinen caracteristiques, reser-
ves minimes o d’altres parimetres s’han d’en-
tendre fixades sens perjudici que altres dispo-
sicions sectorials, especialment en matéria
urbanistica o de transit, puguin establir uns es-
tandards i parametres més exigents.

Segona

En el cas d’actuacions en sdl urbi no conso-
lidat que suposin la transformacié global d'un
ambit i la creacic d’un nou teixit residencial, es
prendran en consideracid els parametres de
planificacié previstos en aquest Decret, sempre
que prevegin nous usos residencials superiors a
250 habitatges.

Tercera

Aquest Decret és d aplicacid sense perjudi-
ci del que determina la normativa vigent sobre
accessibilitat i sobre condicionants urbanistics
i de proteccio contra incendis en els edificis.

Quarta
Els estudis d’avaluacid de la mobilitat gene-
rada de planejament urbanistic o d'implantaci-

ons singulars de municipis declarats pel govern
com a Zona de Proteccié Especial de I'ambient
atmosféric, han d’incorporar les dades necessa-
ries per avaluar la incideéncia de la mobilitat
sobre la contaminacio atmosférica.

DISPOSICIONS TRANSITORIES

Primera

Les especificacions d aquest Decret s"aplica-
ran als instruments de planejament que no ha-
gin estat aprovats inicialment en la data d’en-
trada en vigor i als projectes d'implantacions
singulars que no disposin de projecte visaten la
data d’entrada en vigor.

Segona

Mentre no es constitueixin les autoritats ter-
ritorials de la mobilitat a qué fan refergncia els
articles 20121 d’aquest Decret, correspon eme-
tre I'informe sobre els estudis d"avaluacid de la
mobilitat generadaa la Secretaria per a la Mo-
bilitat del Departament de Politica Territorial
i Obres Piibliques de la Generalitat de
Catalunya.

Barcelona, 19 de setembre de 2006
Pasoval MARAGALL 1 MIRA
President de la Generalitat de Catalunya

Joaouim NapaL 1 FARRERAS
Conseller de Politica Territorial
i Obres Pibliques
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AnNEx 1

Viatges generals

En els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada s’estimara el nom-
bre de desplagaments que generin les diferents activitats i usos del sol amb
els segiients ratios minims de viatges generats/dia, llevat d’aquells supd-
sits en qué es justifiqui I'adopcié de valors inferiors:

Viaiges generats/dia

ad'hahilatgf:

El valor més gran dels dos segiients:
7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona

Us residencial

10 viatges/100 m* de sostre

Us comercial

50 viatges/100 m* de sostre

Us d'oficines

15 viatges/100 m® de sostre

Us industrial

5 viatges/100 m? de sostre

ANNEX 3

Aparcament de vehicles
S’estableixen les segiients reserves minimes d'aparcament de vehicles
situats fora de la via piblica.

Places minimes d’aparcament

Turismes Motocicletes
(places min.4,75x24 m) (places min. 2,20 x 1,00
m)
Us d'habitatge max. d’1 max. de 0,5
placa/habitatge places/habitatge
1 plaga/100 m? 1 placa/200 m*

sostre o fraccié sostre o fraccié

Estacions de ferrocarril
id’autobusos

Equipaments 20 viatges/100 m* de sostre interurbans 5 places/30 places 5 places/30 places
Zones verdes 5 viatges/100 m? de sol ofertes de circulacié ofertes de circulacid
Franja costanera 5 viatges/m de platja

ANNEX 4

ANNEX 2

Aparcament de bicicletes

S’estableixen les segiients reserves minimes d aparcament de bicicle-
tes situats fora de la via piiblica en funcid de les activitats i usos del sol llevat
d’aquells supdsits en qué es justifiqui I'adopcid de valors inferiors:

Places minimes d'aparcament per a bicicletes

Us d’habitatge

max.de 2 places/habitatge

2 places/100 m* sostre o fraccid

Us comercial

1 placa/100 m’® sostre o fraccid

Us d’oficines

1 plaga/100 m? sostre o fraccié

Us industrial

1 plaga/100 m® sostre o fraccié

Equipaments docents

5 places /100 m? sostre o [raccid

Equipaments esportius,
culturals i recreatius

5 places/100 places d’aforament
de I'equipament

Déficit d'explotacié del transport priblic de superficie
El calcul del deficit anual del transport piblic de superficie es fard d’acord
amb la segiient férmula:

D=365xrxpx07

D=deficit d’explotacio del transport puiblic de superficie.

r=increment dels km totals de recorregut diariament establint 6 circu-
lacions minimes a cada parada.

p=preu unitari del km recorregut.

El preu unitari del km de recorregut pel transport piiblic de superficie
en euros s'obtindra de la darrera publicacit del Departament de Polili-
ca Territorial i Obres Pibliques de la Generalitat de Catalunya, amb I'apli-
cacié de I'TPC corresponent finsa I'any en curs. Els valors pera I'any 2004
sén els segiients:

Preu unitari del km de recorregut pel transport piiblic de superficie (euros).
Any 2004

Altres equipaments piblics 1 plaga/100 m? sostre o fraccid Crli-lLl‘m:iSegsrgtr;SOOO o 4,72
Zones verdes 1 plaga/100 m? sol - it

- - Transport urba Ciutats mitjanes 341
Franja costanera 1 placa/10 ml de platja (de 100.000 a 500.000 habitants)
Estacions de [errocarril 1 placa/ 30 places ofertes de circulacid Ciutats petites 2,63
Estacions d’autobusos (menys de 100.000 habitants)
interurbans 0.5 places/30 places ofertes de circulacid Transport interurba 1,98

(06.261.091)
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NFE

1

2|SANT PERE DE RIBES, SALVADOR ESPRI 8

3|SANT PERE DE RIBES, URBAN VINEDOS 11

4|SITGES IGLESIA VINYET 11

5|SITGES, CENTRO COMERCIAL OASIS 5

6|SITGES, LEVANTINA 8
TOTAL 47

e T e

BARCELONA, PLAZA ESPIE\NA

1 7
2|PRAT, PZA ESPANA 7
3|PRAT, C/PENEDES 1 2
4|GAVA-MAR, C/EUROPA, C/ BLANES 1
5|GAVA-MAR, C/EUROPA, 89 2
6|CASTELLD, AV, CAST/ AVDA, BANOS 1
7|CASTELLDEFELS, AV, CIUTAT DE MALAGA 4
8|CASTELLD, P2 BELLAMAR 4
TOTAL 28
1|CORNELLA, REPU
2|ST.BOI, C/PAU CLARIS N2 97 5
3|VILAD. CTRA. STA.CREU DE CALAFELL 44 12
4|GAVA, CTRA. STA CREU CALAFELL 32 3
5|GAVA, CTRA. STA, CREU, ESQ, ANGEL 4
6|CASTELLD, AV, CONTS,/RONDA CAN Y] |
TOTAL 27
1(AVDA, CONSTIT, C/ ISAAC PERAL 4
2|AVDA, CONSTIT, AV, STA MARIA 2 7
3|C/ DR, FLEMING, ESQU, ARC, BALAGU. 8
4|AV. LLUIS COMPANYS, DR. FLEMING 22
TOTAL 41
TOTAL ALUMNOS 2013/2014 143
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Sentk Pg, Marilim - “Port Glnesta (Sliges)

I Senlt Rda. Universital - P, Catalunya

Parades autobus

L94

©  Seniit Pg, Maritim - "Port Ginesta” (Sitgas)
©  Senlt Rda Universitat - PL. Calakinya

Paradas d'alkres transparts

P
& Trembaix [ Trambess

@ Origen / Finai de recorregut
7 rec
W Rodales Rente
Metra
D
Ou
$u
Mo

Barcelona

Rda. Unlversitat (Pga Catalunya)

Racorragut autobls

AME. Birs o G vy

Area Metropelitana
de Barcelona
Q Lg 4 BARCELONA
Ada, Universitat
(Pl. Cataiunya)
Empresa : E:.STELLUEFELS PLATJA
m“"| S|. -Pu't mﬂ!l-l.'

4 AMB

Area Metropolitana
de Barcelona

CASTELLDEFELS PLATJA
b L4 Cmimee
Empresa

AMB

. BARCELONA
Rda. Universitat
MOHN, SL. (1. Catalunys)

Novembre 2091

Les Botigues
Sitges “Port Ginesta”

o — Pg. Maritim

J

el Prat de Llobregat

Carles Riba
Av. Eucaliptus
IE n Po Maritim/Baixador
G Camer7
Pg. Marina
Av. Castelidefels

E’ Castelldefels

va Autovia Castelidefels

Viladecans Autovia Castelidefels

Autovia Castelldelels
“Poligon Mas Biau”
Ctra. de Ca l'Akio
Autovia Castelidatels
*Centre Comercial®

El Prat de LI

¢ Llobregatl,

ad

Cornérla

@, Av, Granvia
“Hospital de Belvitge”
Av. Granvia
“Hospital Duran | Reynals”

!U Av. Granvia
(47 “Centres comercials®

L'Hospitalet
de Llobregat

Ay, Granvia
*Ciutat de la Justicia”

\Sant Feliu de Llobregat  Sant Just Desvern

A\

s
. ‘\
~
.

-~"‘Molins de Rei

9. Lo

Novembre 2011
EQ Rda. Universitat
£ {PL Catalunya)
B Pl. Goya
o Sepliveda
_3; 0 Pl Espanya
X Gran Via de les
L Corts Catalanes
Av. Granvia
% ‘% &7 A‘c:mét de la Justicia”
@ = v. Granvia
£ 8 "Centres Comercials”
%.0. Av. Granvia
- “Hospital Duran | Reynals®
a8 0 Av. Granvia
“Hospital da Balvilge®
%ow’a Castelidefels
tre Comerdial”
ELE Lk Autovia Castelldefels
“Poligon Mas Blau”
Viladecans Autovia Castelldefels
a Autovia Castelidefels
Qava “Gava Mar
- Av. Castelidefeis
o Pg. Marina
E ﬁ 0 Pg. Maritim/Baixador
° Av. Eucaliptus
§ Av. Constitucié
= Av. Poal
Pg. Maritim
Sitges 9
u.-igauw L;.::g‘lgues X

Horari de pas aproximat: Sortides de Barcelona

De dilluns a dissabtes feiners del 12 de setembre al 31 de maig

Sant Viceng dels Horts

Barcsiona Barcalona Gava Casigildelels
Pl. Cataluny= | Pi.Espanya | “GavaMar” | Pg,Marna
6.55 | 7.00 | 7.35 | 7.40

Autobusos cada 30 minuls
2255 I 23.00 | 23.35 | 23.40

Fectiua del 12 de setembre al 31 da maig

! Gran Via de les
& Corts Catalanes

0 Pl. Espanya

Gran Via de les
0 Coris Catalanes

it
EE O (ot

Horari de pas aproximat: Sorfides de Port Ginesta

Barcelona

De dilluns a dissabtes fei del 12 de al 31 de maig

Silges Castalidefels Gava Barcelona
“Port Gresta’ | Pg.Ma;ina] “Gava Mar* | P1Espanya

Sant Climent de Llobregat

Barcelona Barcelona Gava Casteildefeis
Pi. Catalunys | . Espenya | “GavaMar” | Pg Marina
70 | 715 | 780 | 7ss

Autobusos cada 30 minuts

22 40 | 22.45 | 23.20 [ 23.25

Diari de I'1 de juny a F'11 do setembre

610 | 620 | 625 | 700
Autobusos cada 30 minuts

21.40 | 21.50 | 21.56 I 22.30

Festiue del 12 de setembre al 31 de maig

: Sli?es Castelidelats Gava Barcelona
“Port Ginesta® | Py Marina | “GavaMar® | Pl Espanya

640 | 650 | 655 | 730
Autobusos cada 30 minuts

21.40 | 21.50 | 2155 I 22.30

Diari de ' dejuny al'11 de setembre

=
a
>
£,
a
&1

Torrelles de Llobregat

(Gava

~
»

Beques

Vallirana

Sitges

Barcelora  Barcslona Gava Caslelldefels Sitges Castelidefels Gava Barcelona

Fi.Catalunya | PI.Espanya | “GavaMar’ | Pg Marina ‘FmGnesta"l Pg.Marina | “Gava Mar' | Pi- Espanya

710 | 7as | 7s0 | 7.8 620 | 630 | 635 | 710
Autobusos cada 20 minuts Autobusos cada 20 minuts

2250 I 22.55 l 23.30 | 23.35 21.40 | 21.50 | 2155 | 22.30
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Barcelona

Area Metropolitana
de Barcelona

BARCELONA
“PI, Catalunya”
CASTELLDEFELS

Av. Poal
(Carica Riba)

Rda. Universitat
“Pl. Catalunya”

PL Goya
Sepliveda
Pl Espanya

Gran Via de les
Corts Catalanes

NN

eex]

L'Hospitalet
de Liobregat

Q

Av. Granvia

“Ciutat de |a Justicia™

Av. Granvia

“Centres Comercials”

Av. Granvia

“Hospital Duran | Reynais”
Av, Granvia

“Hospital de Belvitge”

m
3
2
&
c

Autovia Castelldefels
“Centre Comercial®

Autovia Castelidefels
“Poligen Mas Blau®

Viladecans

Autovia Castelidefels

AM

g LO5

& e

Novembre 2011

“9

Castelldefels

W Area Metropolitana
de Barcelona

CASTELLDEFELS
Av. Posl

{Carles Riba)
BARCELONA

Rda. Universitat

Av. Poal

(Carlee Riba)

Av, Eucaliptus

Pg. Mar(tim / Baixador
Carrer 7

Pg. Marina

Av. Pineda

Av, Ciutat de Malaga
Molinot

Dr. Ferran

Santiage Rusifol
Bisbe Urquinaona
Pl Joan XXl

Dr. Marafién

Antonio Machado
Rda. Ramén Otero
Av. Constitucia

Av. Canal Olfmpic
Pg. Marina

Pg. da fa Tramuntana

Gava

Autovia Castelidefels
Av, Eurcpa

Gava

Av, Europa

Castelldefels
E

Pg. Marina

Av. Canal Olimpic
Av. Constitucid

Rda. Ramdn Otero
Agustina d'Aragd
Dr. Maranén

Bisbe Urquinaona
Santiage Rusliol
Dr, Ferran

Maiinot

Av. Ciutat de Malaga
Av. Pineda

Pg. Marina

Pg. Maritim / Baixador
Av, Eucaliptus

Av. Constitucié

Av. Poal
(Carles Riba)

Viladecans

Autovia Castelidefels

m
X3
B
g
c
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Autovia Castelldefeis
“Potigon Mas Blaw”

Ctra. de Ca l'Alaio

Autovia Castelldefels
“Cenire Comercial®

de Llobregat

s [s IK=3

Av. Granvia

“Hospital de Beilvitge”

Av. Granvia

“Hospitat Diran | Reynals”

Av. Granvia “C. Comerdals®
Av. Granvia *C_ de la Justica®

Barcelona | L'Hospitalet

EE®

GranViadelesC.C.
Pl Espanya

Gran Via de les
Corts Catalanes

Rda, Universitat
*Pl. Catalunya”

Sortides des de Barcelona - Pl. Catalunya

Felners del 12 de setembre al 31de maig |
diari de I'tde juny a I'11 de setembre

Sortides des de Castelidefels - Av. Poal

Feiners del 12 de setembre al 31de malg |
diari de I'1de juny a I"'11 de setembre

620 640 650 700 7.20 7.40
8.00 820 840 900 920 9.40
10.00 10.20 1040 11.00 1120 11.40
12.00 1220 1240 13.00 1320 1340

x 14.00 1420 1440 15.00 1520 15.40
16.00 16.20 16.40 17.00 17.20 17.40
18.00 18.20 18.40 19.00 1920 19.40
20.00 2020 2040 2100 2120 2140
22.00 2220 2240 2300 2320

Només circulen de I'1 de juny a I'11 de setembre

Dissabtes i festius
del 12 de setembre al 31 de maig

630 7.00 730 800 830 9.00
9.30 10.00 10.30 11.00 11.30 12.00
12.30 13.00 13.30 14.00 14.30 15.00
15.30 16.00 16.30 17.00 17.30 18.00
18,30 19.00 19.30 20.00 20.30 21.00
21.30 22.00 22.30

Només dssabies [T
Ingotevecic Msrsports pbkcs e TS
www.ambmobilitat.cat e

550 6.10 630 650 7.10 7.30
750 810 830 850 9.10 9.30
950 10.10 10.30 1050 11.10 11.30
1150 1210 1230 1250 13.10 13.30
13.50 1410 1430 1450 1510 15.30
16,50 16.10 16.30 16.50 1710 17.30
17.50 18.10 1830 1850 19.10 18.30
1950 20.10 20.30 2050 21.10 21.30
21.50 22.10
Dissabtes | festius
del 12 de setembre al 31 de maig
600 630 700 730 800 B30
900 930 1000 1030 11.00 11.30
12.00 12.30 13.00 13.30 1400 14.30
15.00 15.30 16.00 16.30 17.0¢ 17.30
18.00 18.30 19.00 19.30 20.00 20.30
21.00 21.30
Només dssables ]
e famssons pibkes: @ e ®
www.amb mobilitat.cat e il
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1. Presentacion y objetivos del documento

En este documento se presenta el Estudio de Movilidad del Colegio Bon Soleil de Gava, realizado por

la empresa Assessoria d'Infraestructures i Mobilitat por encargo del propio centro escolar.

El Colegio Bon Soleil se encuentra situado en la poblaciéon de Gava, en el Cami de la Pava, ndm. 15
(entre la autovia de Castelldefels C-31 y la autopista del Garraf C-32) y ocupa una superficie de
10.806 m?. En la actualidad, el Colegio cuenta con 5.837 m2Zde techo, y un total de 1.206 alumnos.

El presente Estudio de Movilidad tiene el objetivo de caracterizar la demanda actual de movilidad del
Colegio, identificar las disfunciones que se presentan en la actualidad, y plantear propuestas de
actuacion que permitan resolver las actuales y eviten futuras disfunciones en un escenario de

ampliacién del Colegio.

Para ello, en un primer momento, es necesario realizar un Estudio de Movilidad del Colegio para
poder resolver las disfunciones que se presentan actualmente, y las que se pueden presentar en los

proximos afios a medida que se va produciendo la ampliacion del Calegio por fases.

Para ello, se ha realizado una recogida y analisis de datos basicos, que ha incluido la recopilacion de
datos de base (datos sobre alumnado y trabajadores del centro escolar, rutas de transporte escolar
operativas durante el curso 2013-2014, horarios de entrada y salida del centro escolar, etc.) y una
toma de datos de campo in-situ (inventario de la red viaria en el entorno del Colegio, cuantificacion

de flujos en las horas de entrada y salida del Colegio, etc.).
De esta manera, con el presente documento se pretende:

e Determinar la situacion actual del sistema de movilidad en las horas punta de entrada y
salida de escolares.

* Resolver las problematicas que se presentan en la situacion actual

* Prever soluciones sobre el sistema de movilidad que puedan ser validas en un escenario

futuro de ampliacion del Colegio
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2. Caracterizacion del Centro escolar

2.1. Localizacion y entorno viario
El Colegio Bon Soleil de Gava se situa en el Cami de la Pava, nim. 15, en el municipio de Gava.

El acceso al centro se puede realizar desde dos ambitos:

1) Ambito Norte. Desde la C-32 y niicleo urbano de Castelldefels. Es el acceso mas utilizado, de

manera muy mayoritaria.

2) Ambito Sur. Desde la Autovia de Castelldefels.

El plano 1 refleja la localizacion del centro escolar y los dos accesos existentes.

Su localizacion es periurbana, en un entarno con poca vialidad consolidada. Tan sélo cabe destacar,
ademas del Cami de la Pava, el carrer Marinada (con hilera de cordén de aparcamiento en una
longitud de 300m), y el Cami de la Pineda (sin pavimentar), y que es utilizado por algunos vehiculos
como aparcamiento en el periodo de clases (profesores y personal de administracién y servicios del

Colegio).

El plano 2 refleja esta localizacién de aparcamiento en el entorno escolar.
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2.2. Datos basicos

El Colegio Bon Soleil de Gava es un colegio privado, internacional, que imparte el sistema educativo
francés, abarcando escolares desde los 3 afios hasta los 18 afos, en las diferentes etapas

educativas.

La tabla siguiente refleja la poblacion escolar en los diferentes niveles educativos.

Numero de alumnos por lineas

A B G D Total
Infantil
PS 31 30 31 92
MS 32 30 33 95
GS 30 29 29 88
Total 93 89 93 275
Primaria
CcP 30 30 30 90
CEl1 30 29 29 29 117
CE2 27 27 27 28 109
cMmil 29 31 28 88
cm2 26 24 25 75
Total 142 141 139 57 479
Secundaria
B6éme 31 28 28 87
S5eme 34 34 68
4éme 31 32 20 83
3éme 32 32 64
2éme 24 26 50
Total 152 152 48 352
Bachillerato
12 Bach 26 27 53
22 Bach 24 23 47
Total 50 50 100
TOTAL 437 432 280 57 1206

Tabla 1.Poblacion escolar en diferentes niveles. Fuente: Lycée Frangais de Gava — Bon Soleil
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Los 1.206 alumnos se hallan repartidos en 42 clases, con los siguientes horarios:

Infantil y Primaria (754 alumnos): 9h00’ hasta 16h30'.
Secundaria y Bachillerato (452 alumnos): 9h00’ hasta 16h55’

Existe opcién, sin coste adicional para las familias, de un servicio de guarderia por la mafiana
(horario de 8h00" a 9h00’) que facilita la entrada escalonada de alumnos en la primera hora de la

mafana.

Por la tarde, el Centro escolar también lamina la salida de alumnos distinguiendo los de
Infantil/Primaria (a las 16h30’) de los de Secundaria/Bachillerato (a las 16h55’).

Todos los alumnos comen en el centro escolar, y no se producen entradas y salidas de escolares del

Colegio al mediodia.

Respecto al personal empleado del Colegio se contabilizan 60 profesores (personal docente) y 20
trabajadores (personal de administracion y servicios). Ademas, existen algunas empresas externas
que operan en el Colegio, y que aportan un colectivo de trabajadores (del orden de 10 personas),

como las encargadas de Cocina, Limpieza y Mantenimiento.

Las entradas y salidas de mercancias se realizan habitualmente entre las 7h30" y las 8h30’, sin
interferir en los horarios de entrada y salida de escolares. Por la mafiana se recoge el papel (lunes y
miércoles) vy el plastico (martes y jueves). Al mediodia se recoge la materia organica. De manera

periodica se recibe el cloro (piscina) y el gas-oil (calefaccion).

2.3. Transporte escolar

El Colegio Bon Soleil de Gava cuenta con el siguiente servicio de transporte escolar, prestado por la
empresa Avant-Grup. En el periodo de mafiana, se recogen escolares entre las 7h45’ y las 8h30’,
llegando al Colegio alrededor de las 8h45'. Por la tarde, los autocares parten del Colegio a las 17h,

dejando los Ultimos escolares en Barcelona, Cornella y Vilanova a las 17h45'.

i il g M = T T
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Autocar n® 1: Vilanova - Sant Pere de Ribes - Sitges
Parada 1: Estacion Renfe de Vilanova
Parada 2 y 3: Sant Pere de Ribes

Parada 4, 5 y 6: Sitges

Autocar n°® 2: Barcelona — El Prat — Gava Mar — Castelldefels
Parada 1: Plaga Espanya, de Barcelona
Paradas 2 y 3: El Prat de Llobregat
Paradas 4 y 5: Gava-Mar

Paradas 6, 7 y 8: Castelldefels

Autocar n° 3: Cornella — Sant Boi — Viladecans — Gava - Castelldefels
Parada 1: Av. Republica Argentina, 14 de Cornella de Llobregat
Paradas 2 y 3: Sant Boi de Llobregat
Parada 3: Viladecans
Paradas 4 y 5: Gava

Parada 6: Castelldefels

Autocar n° 4: Castelldefels
Parada 1: Av. Constitucién / C. Isaac Peral
Parada 2: Av. Constitucion / Av. Santa Maria

Parada 3: C. Dr. Fleming / C. Arcadio Balaguer
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Parada 4: Av. Lluis Companys / C. Dr. Fleming

En total se transportan en vehiculos de transporte escolar (4 autocares) un total de 143 alumnos en el
curso 2013/14.

Autocar n° 1: Vilanova-Sitges — 47 alumnos

Autocar n° 2: Barcelona-El Prat-Gava Mar-Castelldefels — 28 alumnos
Autocar n° 3: Cornella-Sant Boi-Viladecans-Gava-Castelldefels — 27 alumnos
Autocar n° 4: Castelldefels — 41 alumnos

El anexo 1 muestra las paradas y horarios de cada una de las cuatro rutas de transporte escolar que
ofrece el Colegio a sus alumnos, asi como la ocupacion de los vehiculos y la utilizacion de las

paradas.

2.4. Transporte publico

La parada de transporte publico mas proxima al colegio se encuenira en la Avenida de Castelldefels
(sentido Castelldefels), a 350 m del acceso al Colegio. Se trata de la parada “Avenida de
Castelldefels — la Pava" (codigo 100377), con marquesina, donde para la linea de transporte
metropolitano L94 (Barcelona — les Botigues de Sitges, por la Autovia de Castelldefels).

En sentido contrario (sentido Barcelona), la linea L94 tiene la parada en Avenida de Castelldefels —
Carrer 17 (codigo 100380), y la siguiente en Avenida de Castelldefels — Salou (codigo 100204).

En Av. Europa — Llevant existe la parada de |a linea L95 (Castelldefels-Barcelona —Rda. Universitat
Pl. Catalunya), con codigo 109580, y en Pg. de la Tramuntana — C. 22 (codigo 109563), en sentido
Castelldefels. En sentido contrario (sentido Barcelona), la parada mas cercana al centro es la de Pg.
Marina — C. 22 (cddigo 108845), a mas de 500 m. del centro escolar (y con un paso elevado para
peatones sobre la Autovia de Castelldefels). También en esta zona de Gava-Mar coinciden con la
L95 la parada del bus urbano Ga1 en Av. Europa / Llevant.

El plano 3 refleja esta oferta de transporte publico en la zona.

-~
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2.5. Ampliacion prevista del Colegio

En este estudio también se ha tenido en cuenta la ampliacion del colegio Bon Soleil. En esta
ampliacion se prevé realizar en distintas fases la construccién de un nuevo comedor y cocina, junto

con la construcciéon de nuevas aulas para los alumnos.

Independientemente de que el colegio se construye por fases es en la fase 3 donde se prevé un
incremento de alumnos, pasando de los 1.209 a 1.736 alumnos. Esto significa un incremento final del

entorno del 50%.

En la siguiente tabla se muestra los incrementos de alumnos en cada fase debido al incremento de

aulas.
Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5
Fase Actual Comedor Piscina Aulario Reforma Pabell6n
Aulas 39 39 56
Alumnos | 1.209 1.209 1.736

Tabla 2.Fases de incrementos de alumnos. Fuente: Lycée Frangais de Gava — Bon Soleil

En este estudio se ha analizado también cémo sera la movilidad en la hora punta una vez se han
construido y se han adecuado las nuevas instalaciones del Colegio, considerando el correspondiente

incremento de alumnos.
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3. Lugares de residencia de los alumnos

Para el conjunto de los 1.206 alumnos del centro escolar, por municipios, la procedencia de los

alumnos se refleja en la siguiente tabla:

Municipio N2 de alumnos  Porcentaje
Castelldefels 650 53,9%
Gava 265 22,0%
Sitges 75 6,2%
Viladecans 60 5,0%
Sant Pere de Ribes 30 2,5%
El Prat de Llobregat 23 1,9%
Barcelona 17 1,4%
Begues 17 1,4%

Tabla 3. Municipios de procedencia de los alumnos.Fuente: Lycée Francais de Gava — Bon Soleil

La principal poblacion de procedencia es Castelldefels (cerca del 54% del total de alumnos), seguida
por Gava (22% de los alumnos. El resto de poblaciones siguen a gran distancia: Sitges (6,2% de los

alumnos) y Viladecans (5% de los alumnos).

Con las direcciones de los alumnos se ha podido establecer su localizacion tal como se ha

representado en el plano 4.
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4. Rutas de acceso al centro escolar

Atendiendo a los datos de localizacion de los alumnos construido en el plano 4, que refleja los
lugares de residencia de los alumnos, es posible determinar la ruta (camino minimo) para el acceso

{con vehiculo privado) al centro escolar.

Para ello en primer lugar se han analizado las principales vias de acceso al colegio y se han
agrupado los alumnos en zonas para determinar el mapa con la intensidad de vehiculos y los viales

utilizados para el acceso al centro escolar.

4.1. Rutas de acceso

Como se ha analizado en el apartado 2.1 de acceso viario existen dos principales vias, la C-31 y la
C-32, que permiten acceder a los alumnos desde los municipios mas alejados. Sin embargo, se debe

destacar existen otros accesos con gran cantidad de alumnos como la Avinguda del Canal Olimpic.

A continuacion se detallan las principales rutas de acceso al colegio, se puede apreciar como algunas
rutas ofrecen mas de un acceso en funcion del origen de los vehiculos como es el caso de la C-32
donde ofrece distintas salidas adecuadas o la Avinguda del Canal Olimpic que permite un acceso

desde el norte y otro desde el sur.
C-31- Autovia Castelldefels (Este-Oeste)
C-32 Sentido Oeste Este
C-32 Sentido Este Oeste
Salida enlace BV 2041 — C-32
Salida enlace Avinguda Canal Olimpic
Avinguda del Canal Olimpic
Acceso norte

Accesos sur

Assessoria

d'infraestructures i mobilitat

Para que el vehiculo pueda elegir el recorrido mas corto para acceder al colegio se han cuantificado
las caracteristicas de las rutas de acceso al Colegio. De esta manera, se han indicado los valores de
velocidad y los movimientos permitidos (giros) que inciden en la decision sobre el acceso del

conductor a la zona de estudio.

4.2. Zonificacion de alumnos

El siguiente paso ha consistido en agrupar a los alumnos en distintas zonas. El criterio de eleccion de
zonas ha consistido en las coincidencias en rutas de accesos y la cantidad de alumnos que se
incluyen en cada zona. Asi por ejemplo los municipios con gran cantidad de alumnos y proximos han

sido separados en distintas zonas.

En la siguiente tabla se muestra las zonas en las que se han distribuido los alumnos del colegio.

n2 de zona Municipios
1 Vilanova + Torredembarra+ Cubelles
2 Sant Pere de Ribes
3 Sitges
4 Les Botigues de Sitges
5 Begues
6 Castelldefels 1
7 Castelldefels 2
8 Castelldefels 3
9 Castelldefels 4
10 Castelldefels mar 5
11 Castelldefels mar 6
12 Gava Mar 1
13 Gava Mar 2
14 Prat de Llobregat
15 Vildecans+ Sant Climent
16 Sant Boi + Santa Coloma Cervelld
17 Barcelona
18 Gava
19 Cornella

Tabla 4. Zonas analizadas en el estudio.Fuente: Elaboracion propia.

m

fe movilidad del Colegio Bon Soleil de Gava

T
@
0
m
v

T

i
all
h



-

Assessoria
d'infraestructures i mobilitat _ 7.

4.3. Descripcion del modelo utilizado

Una vez se conocen las principales rutas de acceso y las zonas en las que se han agrupado los
alumnos, se puede trabajar con el mapa de redes de flujo. Para la obtencion de este mapa se ha

utilizado el software de macrosimulacién PTV Visum 12.5.

Previamente se debe de introducir dos modificaciones a la matriz de viajes con destino el Colegio. La
primera modificacion estard relacionada con los alumnos que viajan al Colegio mediante los
autocares proporcionados por el Colegio y en transporte piblico, y la segunda modificacion estara

relacionada con la ocupacién de los vehiculos.

Referente a la primera modificacién a introducir, en el anexo 1 se incluye la cantidad de alumnos que
suben a los autocares en las paradas seleccionadas. Por lo tanto estos alumnos se restan de los

valores de cada zona ya que estos viajan en un unico vehiculo.
Igualmente se ha considerado que 40 alumnos utilizan el transporte publico para acceder al Colegio.

Respecto a la segunda modificacion se ha estimado la ocupacion de alumnos en cada vehiculo a
partir de los conteos realizados por AIM el 15 de octubre de 2013. A partir de los vehiculos aforados
en hora punta y el nimero de alumnos del Colegio se obtiene que la ocupacion sera de 2,07
alumnos/vehiculo. Este coeficiente se introduce a la matriz de viajes y se puede obtener el numero de

vehiculos que acceden al Colegio.

El anexo 2 contiene los datos de los conteos realizado durante el 15 de octubre, tanto por la mafiana
{de 8h a 9h) como por la tarde (de 16h a 17h).

4.4. Resultados

A partir de los célculos previos y la utilizacion de macrosimulador PTV Visum 12.5 se ha podido
obtener el mapa de flujos de vehiculos gue entran al Colegio Bon Soleil tal como se muestra en la

siguiente figura.

Estudic de movilidad del Colegic Bon Soleil de Gavé 3 16
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5. Analisis de la movilidad en hora punta en el entorno escolar

5.1. Datos de vialidad

En este estudio se ha analizado la movilidad en las horas punta de entrada y salida de los alumnos
del colegio. Debido a las complejidades de la zona de estudio se ha realizado una microsimulacion
con el programa PTV Vissim 5.40.

El primer paso para elaborar un modelo de trafico es introducir los datos referentes a la vialidad. Por
tanto se debe representar el modelo de la red viaria a modelizar (accesos, enlaces, calles...) con sus
caracteristicas de trafico a modelizar. Para poder representar la situacion actual en Vissim se debe
introducir las calles o caminos que afectan a la circulacion de los vehiculos. Entre las principales
calles o caminos cercanos al colegio Bon Soleil se puede destacar los siguientes.

Cami de la Pava
Carrer de la Marinada
Cami del Riuet

Cami de la Pineda
Cami del Pinar

Cami Labors

Los limites representados de la zona analizada van desde la entrada sur de la Autovia de
Castelldefels hasta la entrada norte del camino de la Pava. En la siguiente figura se muestra la

representacion de la zona de estudio en el microsimulador.

Estudio de movilidad del Colegio Bon Soleil de Gava 18
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| Autovia de Castelldefels

Figura 1.Representacion de la zona de estudio en PTV Vissim. Fuente: Elaboracién propia.

5.2. Datos de trafico

TIPOS DE VEHICULOS

En funcién de las caracteristicas de los vehiculos o los tipos de trayectos que realizan se han
introducido los siguientes tipos de vehiculos:

- Vehiculos relacionados con alumnos de secundaria y bachillerato (A1)
- Vehiculos relacionados con alumnos de infantil (A2)

- Vehiculos relacionados con alumnos de primaria (A3)
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- Vecinos (V)

Se han distinguido tres tipos de vehiculos que se encargan de recoger o dejar a los alumnos en el
Colegio, los tipos A1, A2 y A3. El primer tipo de vehiculo es el A1, que realiza una parada cerca de
las puertas del Colegio, cuyo estacionamiento es de 30 segundos. Se considera que en la situacién
actual este tipo de vehiculos aparca en medio de la calzada cuando no encuentra aparcamiento
delante del colegio, dadas las caracteristicas del modo de aparcamiento se puede asimilar que este
tipo de vehiculo se relaciona con los alumnos de secundaria y bachillerato. El segundo tipo de
vehiculo A2 es aquel que tiende a aparcar en un lugar mas alejado, y acompafia a su hijo a la puerta
del colegio; se ha estimado, mediante contajes, que el tiempo de parada es de 9 minutos por la
mafiana y 21 minutos por la tarde. En este caso se puede asimilar que este tipo de vehiculo tiene
propiedades similares a los padres de alumnos de infantil. Por dltimo el tercer tipo de vehiculo
relacionado con los alumnos es el tipo A3 que en la situacion actual aparca cerca de la entrada del

colegio y tarda unos 3 minutos para volver a dejar libre el aparcamiento utilizado.

También se ha introducido un tipo de vehiculo que representan a los autocares (B) que aparecen a
los 30 minutos una vez se ha empezado la simulacion (a partir de las 8h30), permanecen aparcados
5 minutos y posteriormente salen de la zona por la parte sur del Cami de la Pava. En las

proyecciones futuras se modifica el nimero de autocares y el lugar de estacionamiento de estos.

Por otra parte, se ha incluido un tipo de vehiculo (T) que representa a los trabajadores del centro
escolar (profesores y resto de personal). Este tipo de vehiculos llegan al principio de la
microsimulacion de trafico (a las 8h00’ aproximadamente) y permanece aparcado a lo largo de toda la
simulacion (que finaliza a las 9h15’). Por tanto se debe considerar que estos aparcamientos no
podran ser utilizados por vehiculos tipo A1, A2 y A3 a lo largo de la simulacion. En la situacion actual
los trabajadores aparcan de manera mayoritaria en la calle de la Marinada aunque se ha podido

observar algunos vehiculos estacionados por el Cami de la Pineda o el Cami del Riuet.

Finalmente el dltimo tipo de vehiculos introducidos representan a los vecinos de la zona de estudio
(V). Este tipo de vehiculos sale de los edificios colindantes a la zona de estudio y realiza recorridos

hacia el exterior de la zona de estudio.

Para poder diferenciar claramente cada tipo se ha representado con un color distinto todos los tipos
introducidos. En la siguiente tabla se observa los colores con los que se han identificado cada tipo de
vehiculos. En las figuras posteriores y en los videos adjuntos a este documento se puede diferenciar

los distintos tipos de vehiculas por el color.
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Color introducido en el

Tipo de vehiculo ..
microsimulador

Al

A2

A3

B

T

v

Tabla 5. Tipos de vehiculos introducidos y su color diferenciador.

CONTEOS

Al modelo analizado se debe de aportar los datos de trafico del area de estudio. Estos datos

provienen de los conteos realizados por la empresa que realiza este estudio.

Los conteos fueron realizados el 15 de Octubre del 2013, en hora punta de la mafiana (entrada
alumnos) y en la hora punta de la tarde (salida alumnos). Los movimientos analizados y los valores
obtenidos en los conteos se muestran en el apartado de anexos de esie estudio y la localizacion de

dichos conteos es la siguiente:
Conteo 1: Interseccion Cami de la Pava — Carrer de la Marinada.
Conteo 2: Interseccion Cami de la Pava — Cami del Riuet
Conteo 3: Interseccion Cami de la Pava — Cami la Pineda

En los conteos nimero 1 y 2 se han analizado la cantidad de vehiculos que circulan en los
movimientos indicados y en el conteo nimero 3 se ha analizado el tiempo de estacionamiento de los

vehiculos junto con los movimientos que éstos realizan.
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Figura 2. Localizacién de los conteos realizados. Fuente: Elaboracién propia.

De los datos obtenidos de los conteos se podria destacar el numero de vehiculos que circulan por el
Cami de la Pava de norte a sur o viceversa en las horas analizadas. Este numero se indica en la

siguiente tabla.

Conteo Cami de la Pava de Vol. Vehiculos Vol. Vehiculos No Vol. Total
15/10/2013 de 08h a 0Sh Alumnos alumnos '

Cami de la Pava Norte - Sud 268 37 305

Cami de la Pava Sud- Norte 171 20 191
Conteo Cami de la Pava de Vol. Vehiculos Vol. Vehiculos No Vol. Total
15/10/2013 de 16ha 17h Alumnos alumnos ’

Cami de la Pava Norte - Sud 196 22 218

Cami de la Pava Sud- Norte 44 6 50

Tabla 6.Resumen de los valores obtenidos en los conteos.
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5.3. Escenarios simulados de la situacién actual

En primer lugar se han considerado dos escenarios que tratan de representar la situacion actual a la
entrada y salida de alumnos al colegio, respectivamente. Estos dos escenarios partiran de los valores
obtenidos en los conteos y las hipétesis de vehiculos que circularan por la zona. Ademas, ha sido
necesario realizar las suficientes visitas al Colegio para poder analizar el comportamiento de los
vehiculos y poder realizar la estimacion correcta de la situacion actual, especialmente en las rutas
escogidas por los tipos de vehiculos A1, A2 y A3. Asi pues, primeramente se dispondran de los

siguientes escenarios:
Escenario 01: Situacion actual de 08h a 09h de la mafiana. Entrada de alumnos.
Escenario 02: Situacion actual de 16h a 17h de la tarde. Salida de Colegio.

Con el objetivo de realizar unos escenarios precisos, se debe introducir unas primeras 6rdenes
iniciales que afectaran a los distintos tipos de vehiculos. Los parametros que se han tenido en cuenta
son la velocidad de circulacion, los lugares donde aparcaran los vehiculos y los tipos de ruta que

seguiran.

Dado que se esta analizando la situacion mas desfavorable se ha decidido trabajar con los resultados
obtenidos en el escenario 1, debido a que en la hora punta de la mafiana se obtienen mayores

longitudes de colas que por la tarde.

VELOCIDAD DE CIRCULACION

En primer lugar se observa que actualmente la velocidad en la situacién actual es considerablemente
baja cuando se circula en la hora punta por el Cami de la Pava, especialmente cuando aparecen los
autocares para dejar o recoger a los alumnos. Asi pues se han disefiado tres tipos de controles de

velocidad que tratan de representar la situacién actual, que se muestran en la siguiente tabla:

Velocidad (km/h) L = dfi actuacion Tlem?o a8 Zona de localizacién
mafana actuacién tarde

40 8-9 16-17 Todo el am.blto de
estudio

8 8:15 -8:30 16:15 - 16;30 o
colegio

5 8:30-9:00 16:30 - 17:00 SRR
colegio

Tabla 7. Limitaciones de velocidad introducidos en la situacién actual.
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El primer limite de velocidad se ha introducido de 40 km/h por tratarse de una zona escolar tal como

esta indicado por las sefiales de trafico de la zona. En la siguiente imagen se muestra la limitacion de

velocidad establecida en el Cami de la Pava.

Figura 3. Sefal de limitaciéon de velocidad préxima al colegio. Fuente: Elaboracién propia

El segundo limite se introduce cuando el trafico se ve afectado por la cantidad de vehiculos que

aparcan enfrente del colegio y empiezan a dificultar la circulacién a través de él.

El tercer limite de velocidad trata de representar la reduccion de velocidad que se ve afectada por el
alto volumen de padres que circulan por el Cami de la Pava en ese periodo de estudio. Ademas se
ve afectado por la presencia de autocares y por el hecho de que los vehiculos se encuentren con una

mayor cantidad de vehiculos circulando por el carril continuo en direccion opuesta.

RUTAS Y APARCAMIENTOS

Dentro de las caracteristicas que se introducen a los escenarios realizados es importante considerar
rutas que deberan seguir los vehiculos. Se han podido observar las tendencias en los recorridos que

realizan los vehiculos tipo A1, A2 y AS.

En primer lugar se han destinado a los vehiculos tipo A1 los aparcamientos cercanos al colegio de la
Pava y en caso de que estos aparcamientos estén ocupados se les permite realizar una parada en
mitad de la calzada (en doble fila), con el objetivo de representar aquel vehiculo que deja o recoge al

alumno rapidamente.
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Los otros dos tipos de vehiculos A2 y A3 se les permite aparcar en cualquier aparcamiento del Cami
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de la Pava, juntamente con los aparcamientos disponibles en la calle de la Marinada, el Cami del

Riuet y el Cami de la Pineda.

En todos los aparcamientos se ha introducido el parametro de la atractividad para que un conductor
prefiera un aparcamiento u otro en funcion de la cercania al colegio Bon Soleil dentro de la zona

escogida.

Por otra parte, a los trabajadores del Colegio se les permite aparcar en la calle de la Marinada,

aunque también se pueden observar vehiculos en el Cami del Riuet y en el de la Pineda.

El (ltimo tipo de vehiculo introducido en los escenarios son los vecinos. En este caso se ha
representado vecinos que aparcan en la parte inferior del Cami de la Pava y otros vecinos que

aparcan en la calle de la Marinada para entrar en las viviendas o en las pistas de deporte.

Cuando ya se dispone de todos los tipos de vehiculos introducidos con sus rutas establecidas y los

aparcamientos asignados se puede obtener una representacion precisa de la situacion actual.

Dado que se conoce el nimero de vehiculos que circulan por el area de estudio y se ha estimado el
tiempo de estacionamiento se puede obtener el nimero de plazas necesarias para cada tipo de

vehiculo en la situacion actual.

En la siguiente tabla se muestran los calculos realizados para obtener el numero de plazas

destinadas a cada tipo de vehiculo.

Tipo Veh Alumnos | aulas | n2 alumnos | n2 veh/h | Tiempo de estacionamiento | plazas
Al sec + btx 13 453 182 60 8
A2 Infantil 10 276 111 540 19
A3 Primaria 16 480 193 180 16
Total Alumnos 39 1209 486 35
Il Trabajadores 40 - 40

Tabla 8. Calculo para obtener las plazas necesarias en la situacion actual
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6. Diagnosis

A partir del trabajo previo, se ha realizado una diagnosis sobre la movilidad de los alumnos
detectando los principales aspectos a mejorar, que seran los que se tendran en cuenta a la hora de

definir las propuestas de mejora de los caminos escolares.

A continuacion se muestran los principales puntos conflictivos que pueden influir en las posibles
mejoras a introducir en la situacion actual. Las principales caracteristicas observadas estan
relacionadas con el lugar de aparcamiento de los autocares, la cantidad de aparcamientos

disponibles y los movimientos ilegales que se realizan, entre otros parametros analizados.
6.1. Aspectos principales de la situacion actual

PARADA AUTOCARES

Se podria indicar que la localizacion de las paradas de autocares es un elemento importante en el
disefio de los escenarios realizados. Actualmente se ha decidido que los autocares realizan las
paradas frente a las pistas del colegio por la mafana. Sin embargo por la tarde los autobuses
realizan la parada proxima a la interseccion entre el Cami de la Pava y el Cami del Pinar, casi en el
extremo inferior del Cami de la Pava, para que estos puedan salir mas comodamente por la tarde.

Por otra parte se considera que la presencia de los autocares es un elemento fundamental en la
reduccion de la velocidad de circulacién por el cami de la Pava. Por esta razon se ha introducido la

limitacion de velocidad a S5km/h cuando aparecen los autocares para dejar o recoger a los alumnos.

Asi pues en las microsimulaciones se ha respetado la localizacion de las paradas de autocares tal

como muestra la siguiente figura:
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Figura 5. Localizacion de las paradas de autobuses por la tarde. Fuente: Elaboracion propia
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CALLE DE LA MARINADA

Se debe indicar que por la tarde existe un nimero excesivo de vehiculos que aparcan sobre la acera
(no habilitada) en la Calle de la Marinada para poder ir a recoger a los alumnos desde un punto mas

cercano, a pesar de dejar el coche mal estacionado.

Por otra parte, también se deben considerar los movimientos no permitidos que se producen en las
proximidades de las entradas del Colegio Bon Soleil, principalmente en la interseccion entre el Cami
de la Pava y la Calle de la Marinada. Por ejemplo se observa asiduamente el giro de 180° que
realizan los vehiculos que provienen del sur del Cami de la Pava y quieren volver a salir por el mismo

lugar que han entrado, realizando dicho giro en la interseccion mencionada.

TIEMPO DE ESTACIONAMIENTO

Se ha podido apreciar como el tiempo de parada medio de los vehiculos que acompafian a los
alumnos a la puerta del colegio se incrementa mas por la tarde que por la mafiana, debido al hecho
de que por la tarde se va a recoger al alumno a la puerta y se espera a su salida. En cambio por la
mafiana no se debe esperar tantoa tiempo. Por ejemplo, se ha estimado mediante el conteo numero 3,
que el tipo de vehiculos A2 por la mafana permanecen estacionados una media de 9 minutos. Sin

embargo, por la tarde estos mismos vehiculos permanecen parados unos 21 minutos de media.

A continuacion se indica los tiempos de estacionamiento de los distintos tipos de vehiculos

analizados en este estudio:

Tipo Vieh Tiempo de estacionamiento
(seg)
Al 30
A2 150
A3 540
T oo
B 300

Tabla 9. Tiempo de estacionamiento de cada tipo de vehiculo.
SENTIDO UNICO

Actualmente, en la hora punta de la tarde, se introduce una valla a la parte sur del cami de la Pava

para que los vehiculos tipo A no puedan acceder al colegio desde el sur. De esta forma la gran
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mayoria de vehiculos acceden por el norte del cami de la Pava y la circulacion es mas comoda al

reducirse el nimero de vehiculos que circulan en sentido sur norte.

A pesar de la valla introducida se ha observado como algunos vehiculos rodean dicha valla para

evitar tener que realizar la vuelta por caminos cercanos al Cami de la Pava.

Se puede observar como una de las mayores ventajas de introducir un unico sentido son los
movimientos que se pueden realizar en la interseccion entre el Cami de la Pava y la calle de la

Marinada. Tal como se muestra en la siguiente figura.

Figura 7. Movimientos posibles con circulacién en sentido tnico en el cami de la Pava

Al introducir el sentido Unico se incrementa ademas la seguridad vial desde la interseccion analizada

hasta el final de la zona de estudio. Se ha observado que existe un nimero de vehiculos que circulan
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de sur a norte del Cami de la Pava por encima de la acera. Este tipo de movimiento es mas usual
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cuando los autocares han cruzado el Cami de la Pineda y aparcan para dejar a los alumnos.

Se considera que esta situacion incide sobre la seguridad vial en el entorno escolar de una manera
significativa. Este es uno de los principales motivos que apoyan introducir un Unico sentido en el

Cami de la Pava.

APARCAMIENTO TRABAJADORES

Tal como ya se ha indicado los trabajadores aparcan de forma mayoritaria en la calle de la Marinada,
aunque también se han podido apreciar trabajadores aparcando en el Cami de la Pineda o en el
Cami del Riuet. Dado el nimero de vehiculos pertenecientes al tipo T (amarillo en la siguiente figura),
parece l6gico que estos vehiculos actualmente ocupen un espacio importante en la red viaria de la
zona. Este espacio podria ser utilizado por otros vehiculos con dificultad para encontrar aparcamiento
como el tipo A. En la siguiente figura se puede apreciar la localizacion actual de los vehiculos de los

trabajadores.

Figura 8. Localizaciéon de los aparcamientos para trabajadores en la situacién actual. Fuente: Elaboracién

propia
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6.2. Simulaciones de la situacién actual. Fase 0.

Una vez se conocen las principales caracteristicas de la zona de estudio se han realizado las
simulaciones de la situacion actual en PTV Vissim 5.4. Se han introducido distintos detectores
(nudos) a lo largo del camino de la Pava de los cuales se ha podido extraer los parametros
necesarios. En este caso, se obtiene el tiempo de demora que se produce debido a la cola de

vehiculos y la longitud de cola maxima y media

Como medida de estudio se han introducido nudos dentro de cada escenario. Estos nudos estan
localizados frente a la entrada principal al Colegio Bon Soleil , en el cruce entre el Cami de la Pava y
el Cami de la Pineda (1) y en el cruce del cami de la Pava con el carrer de la Marinada (2 y 3), tal

como se muestra en la siguiente figura.

Figura 9. Localizacién de los nodos para medir parametros de interés.

A continuacion se muestran los resultados obtenidos en los nudos introducidos en los escenarios que

tratan de representar la situacion en la hora punta analizada en intervalos de 15 minutos.

En esta tabla se puede apreciar las longitudes de cola maxima i media que se crea en las
inmediaciones de los nodos introducidos También se analiza el tiempo de demora medio a lo largo de

la hora punta analizada.
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Para este calculo, se ha considerado que un vehiculo esta “en cola”, es decir, afectado por la

congestion, cuando circula a menos de 15 km/h en el acceso norte por el Cami de la Pava.

En los nodos 2 y 3 se ha podido analizar los parametros en funcion del tipo de movimiento que
realizan. Asi pues en el nudo 2 se ha discretizado los parametros obtenidos para los vehiculos que
siguen recto direccion sud del Cami de la Pava o para los vehiculos que giran a la derecha para
entrar a la calle de la Marinada. De la misma forma, en el nodo 3 se ha discretizado los valores
obtenidos para los vehiculos que giran a la derecha (cami de la Pava norte) o a la izquierda (cami de

la Pava sud).En la siguiente tabla se muestran los resultados obtenidos.

- Tinicio Tfinal | Longitud media ; L-ongltud L i
Nodo Movimiento (seg) (seg) A eoiati) maxima de cola demora
& g {m) media (seg)
1 0 900 0.0 0.0 0.1
1 —_— 900 1800 41.2 122.2 29.1
1 1800 2700 250.1 382.7 64.7
1 2700 3600 440.3 538.5 53.0
2 0 500 0.0 113 0.9
2 900 1800 52.0 136.0 7.2
recto
2 1800 2700 7T 133.7 4.9
2 2700 3600 39.7 1349 4.6
2 0 900 0.0 113 0.6
2 ] 900 1800 52.0 136.0 0.0
giro a derecha
2 1800 2700 71.7 133.7 0.0
2 2700 3600 39.7 134.9 0.0
3 0 900 0.1 14.1 0.7
3 . 900 1800 0.8 14.1 1.0
giro a derecha
3 1800 2700 9.4 55.4 63.1
3 2700 3600 0.8 27.0 3.5
3 0 900 0.1 14.1 0.0
3 . L S00 1800 0.8 14.1 0.7
giro a la izquierda
3 1800 2700 9.4 554 53.7
3 2700 3600 0.8 27.0 6.2

Tabla 10. Resultados de longitud de cola y tiempo de demora en la situacion actual.

Se puede destacar que en la situacion actual la maxima longitud de cola se obtiene en el nodo 1 con
una longitud de cola maxima de 538,5 metros y cola media de 440.3 metros, esta cola maxima se
produce entre las 8:45 y las 9:00 de la mafiana. El tiempo de demora medio mas elevado en toda la
zona de estudio también se encuentra en el nudo 1, siendo este tiempo de demora medio de 64,7
segundo. Este vehiculo ha sido el que mas se ha demorado y se encuentra entre las 8:30 y las 8:45.
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Este valor indica que en este intervalo aunque tiene el tiempo de demora méaximo, no tiene las

longitudes de colas mas elevadas ya que en este intervalo parece mas dificil que los vehiculos vacien

la zona de estudio.

En referencia a los vehiculos que acceden al cami de la Pava des del carrer de la Marinada (nudo 3},
se puede apreciar como el tiempo de demora medio mas grande es de 63 segundos y se produce de
las 8:30 a las 8:45.

7. Propuestas de actuacion

7.1. Actuaciones

En este capitulo se recogen las actuaciones que han de permitir mejorar la movilidad de los alumnos

al centro escolar en sus desplazamientos diarios al centro escolar.

Las actuaciones propuestas responden a los objetivos que se describen a continuacion:
e Mejorar la movilidad global del entorno del centro escolar.
e Disminuir la indisciplina del vehiculo privado.

e Garantizar unos niveles 6ptimos de seguridad y comodidad en el acceso y salida del

Colegio.

* Contemplar un modelo de movilidad mas sostenible, potenciando la movilidad en transporte

publico, y aumentando la seguridad de los desplazamientos a pie y en bicicleta.

s Mejorar la fluidez del trafico en el entorno del centro escolar, reduciendo la congestion en

las horas de entrada y salida del Colegio.

7.2. Propuestas para la situacion actual/Fase 1

Se proponen las siguientes actuaciones:

e Construccién de un aparcamiento para profesores dentro del recinto del colegio (60 plazas)
con la finalidad de eliminar los automoviles que aparcan actualmente en el cami de la Pava,
calle Marinada i cami del Riuet. Esta medida permitira ganar plazas de aparcamiento para
padres en estos lugares. También se proponen 10 plazas para los familiares que tengan que
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hacer gestiones en el centro escolar (reuniones, etc). Asi, en total, el aparcamiento propuesto
en el recinto del colegio es de 70 plazas.

e Eliminacion del aparcamiento del camino de la Pava, dejando dos carriles de circulacion mas
amplios (3,45m aprox.), mejorando la capacidad y la seguridad.

¢ En relacion a la gestion, se propone dejar el camino de la Pava en sentido Unico durante la
entrada y salida de alumnos. Esta es una de las medidas mas importantes para mejorar la
circulacion evitando dos puntos mas conflictivos, los cruces del camino de la Pava con el

cami del Riuet i con el camino de la Marinada.

Actualmente, se presentan las siguientes condiciones de movilidad en el periodo de mafana 8h — 9h:

» 4 vehiculos de transporte escolar (143 alumnos)

e Cami de la Pava en doble direccion

s Seccion de 6,9 m con cordén de aparcamiento, y un carril por sentido

» Plazas de aparcamiento parcialmente ocupadas por vehiculos de vecinos son: 5 plazas en
cami de la Pava, 13 plazas en cami de Labors Agricoles y 5 plazas en calle de la Marinada
(entrada pistas deportivas).

e Plazas de aparcamiento en el entorno ocupadas por profesores y personal laboral del centro
escolar: 30 plazas en Calle de la Marinada, 4 plazas en cami de la Pava, 3 plazas en cami

del Riuet y 3 plazas en cami de la Pineda.

En estas condiciones los principales resultados desde el punto de vista de movilidad son los

siguientes:

e Valores de congestién: La maxima longitud de cola se produce en el Cami de la Pava, entre
las 8:45 y las 9:00 de la mafana (cola media 440,3 metros y maxima 538,5 metros). Tiempo
de demora medio de 64,7 segundos.

s Los trabajadores ocupan plazas de aparcamiento sobretodo en la calle de la Marinada.

» La seccion del vial de 6,9 m es muy reducida para considerar cordén de aparcamiento
(durante unos minutos con aparcamiento de autocares) y dos carriles de circulacion (uno en
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cada sentido), lo que implica una reduccion de velocidad de circulacion por este efecto. En
algunos casos, los vehiculos que circulan en sentido norte remontan la acera para poder

cruzarse con los vehiculos que circulan en sentido sur, afectando a la seguridad vial.

* En lainterseccién entre el cami de la Pava y la Calle de la Marinada se observa asiduamente
el giro de 180° que realizan los vehiculos que provienen del sur del cami de la Pava y quieren
volver a salir por el mismo lugar que han entrado, realizando dicho giro en la interseccion

mencionada.

Las actuaciones definidas para la fase 1 permiten:

¢ Que los profesores y personal laboral aparquen en el recinto escolar, dejando espacio de
aparcamiento para los padres de alumnos que dejan a sus hijos a las puertas del centro

escolar.

¢ Que se gestione el periodo 8h-9h de la misma manera que por la tarde, siendo el Cami de la

Pava en sentido Unico hacia el sur

Con ello, desde el punto de vista de la movilidad respecto a la situacién actual, estas dos propuestas
suponen una mejora de las condiciones de movilidad, mejorando el tiempo de demora medio (un

56%) y mejora en el tiempo de demora maximo (un 58%).

7.3. Propuestas para fase 3

En esta fase planificada para realizar en el sexto afio desde la aprobacion definitiva del documento
de MPPGM, se contempla la cesion de parte de la reserva viaria del cami de la Pava, prevista en el
PGM, con el objetivo de dejar una seccion final de veinte metros, contando diez metros a cada lado
desde el eje central de la calle. Con esta seccién quedarian dos carriles de circulacion de
aproximadamente 3,45, un espacio para aparcamiento de los autobuses escolares para la llegada y
salida de alumnos. Finalmente se amplia la acera a 4 metros, aproximadamente. Se permite la

colocacion de arbolado, quedando un espacio de circulacion suficiente con el objetivo de mejorar la
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seguridad de los alumnos. Esta reserva es la que actualmente tiene la avenida del Mar, el eje

principal que conecta Gava ciudad y Gava Mar.

En esta fase, con incremento final de alumnos (1.736 alumnos) se consideran las siguientes medidas:

e Se produce un retranqueo de la valla del colegio que supone una seccién de vial de Cami de
la Pava de 3,45 m por carril en el frontal del colegio, ademas de 2,55 m para aparcamiento

{(de autocares y de turismos) y 4 m de acera.

s Los profesores y personal laboral aparcan en el recinto escolar (60 plazas). Ademas se
habilita dentro del recinto escolar espacio de aparcamiento solo para los padres que tengan

gestiones/reuniones dentro del colegio (10 plazas adicionales)

= Se gestiona el periodo 8h-9h de la misma manera que por la tarde, siendo el Cami de la

Pava en sentido Unico hacia el sur.

s Ademas, se prohibe a los vecinos aparcar en el Cami de la Pava, dejando espacio libre para

aparcamiento de padres en el periodo 8h-9h de la mafana.

Con estas actuaciones, los principales resultados desde el punto de vista de movilidad son los

siguientes:

e Se obtienen valores de tiempos de demora de 6,85 segundos en el Cami de la Pava con
unas longitudes de cola media de 126 metros, valores ligeramente superiores a la propuesta

de la fase 1.

e Respecto a la calle de la Marinada el tiempo de demora se ha obtenido de 53, segundos en
el carrer de la Marinada, longitudes de cola media de 40 metros y longitudes de cola maxima
de 273 metros.

e Estos datos ofrecen unas longitudes de cola mayores (sobretodo en carrer Marinada) que en
la fase 1 aunque los tiempos de demora son parecidos. De todas formas, se observa una

mejora considerable respecto a la situacién actual.

e Estos datos mejoran la situacion actual, debido a la mayor oferta de aparcamiento para
padres a lo largo del Cami de la Pava (se prohibe a los vecinos aparcar en Cami de la Pava)

y a la mayor anchura de seccién que permite que el flujo de vehiculos en un sentido hacia el
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sur sea mas fluido contando con el cordén de aparcamiento para padres y la posibilidad de

aminorar marcha dentro del carril de circulacion en un entorno de mayor amplitud.

Se evita un punto delicado desde el sistema de movilidad como es el disefio de la entrada y
salida de gran nimero de vehiculos desde el recinto escolar, asi como los flujos de movilidad
interna de vehiculos a motor dentro del patio del Colegio, pudiendo afectar a la fluidez de

trafico en el acceso por Cami de la Pava.

Estudic de movilidad del Colegic Bon Soleil de Gava 36
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ANEXO 1. TRANSPORTE ESCOLAR. NUMERO DE ALUMNOS Curso 2013/2014.

1| VILANOVA, ESTANCIA RENFE

2 | SANT PERE DE RIBES, SALVADOR ESPRI 8

3 | SANT PERE DE RIBES, URBAN VINEDOS 11

4 | SITGES IGLESIA VINYET 11

5 | SITGES, CENTRO COMERCIAL OASIS 5

6 | SITGES, LEVANTINA 8
TOTAL| 47

BARCELONA, PLAZA ESPANA

7

PRAT, PZA ESPANA 7
PRAT, C/PENEDES 1 2
GAVA-MAR, C/EUROPA, C/ BLANES 1
GAVA-MAR, C/EUROPA, 89 2
1

4

a

CASTELLD, AV, CAST/ AVDA, BANOS
CASTELLDEFELS, AV, CIUTAT DE MALAGA
CASTELLD, P2 BELLAMAR

N NN B (WIN|P

TOTAL| 28

R REPUBL ARGENT, 14

1

2 | ST.BOI, C/PAU CLARIS N2 97 5

3 | VILAD. CTRA. STA.CREU DE CALAFELL 44 12

4 | GAVA, CTRA. STA CREU CALAFELL 32 3

5| GAVA, CTRA. STA, CREU, ESQ, ANGEL 4

6 | CASTELLD, AV, CONTS,/RONDA CAN 0
TOTAL| 27

P

AVDA, CONSTIT, C/ ISAAC PERAL 4

1
2 | AVDA, CONSTIT, AV, STA MARIA 2 7
3 | C/ DR, FLEMING, ESQU, ARC, BALAGU. 8
4 | AV. LLUIS COMPANYS, DR. FLEMING 22
TOTAL| 41
TOTAL ALUMNOS 2013/2014 143
TOTAL ALUMNOS 2012/2013 164
TOTAL ALUMNOS 2011/2012 182
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AUTOCAR N° 1 : VILANOVA / SANT PERE DE RIBES / SITGES Mafana | Tarde
PARADA 1: ESTACION RENFE DE VILANOVA 7:45 17:45
PARADA 2: SANT PERE DE RIBES, CARRETERA-PARQUE SALVADOR ESPRIU 17:40
PARADA 2: SANT PERE DE RIBES, CARRETERA-C/SAGRADA FAMILIA (REST. LA CLAU) 8:00
PARADA 3: SANT PERE DE RIBES, URBANIZACION LOS VINEDOS 8:05 17:35
PARADA 4: SITGES, IGLESIA DEL VINYET 8:10 17:30
PARADA 5: SITGES, CENTRO COMERCIAL OASIS 8:15 17:27
PARADA 6: SITGES, LEVANTINA 8:22 17:20
AUTOCAR N° 2 : BARCELONA /EL PRAT/ GAVA MAR / CASTELLDEFELS Mafiana | Tarde
PARADA 1: BARCELONA, PLAZA ESPANA 7:50 17:43
PARADA 2: PRAT, PLAZA ESPANYA 8:00
PARADA 2: PRAT, C/MANUEL BERTRAND / C/ANSELMO CLAVE 17:33
PARADA 3: EL PRAT, C/ PENEDES 1 (ESQUINA CON C/ VALL D'ARAN) 8:03 17:32
PARADA 4: GAVA-MAR, C/EUROPA / C/BLANES 8:13 17:22
PARADA 5: GAVA-MAR, C/EUROPA N° 89 8:15 17:20
PARADA 8: CASTELLDEFELS, AVDA. CASTELLDEFELS / AVDA. BANOS 8:17 17:08
PARADA 6: CASTELLDEFELS, P° BELLAMAR/CARRETERA 8:20 17:10
PARADA 7: CASTELLDEFELS, AVDA. MALAGA/C.LA CORUNA (CAP CAN BOU) 8:25 17:05
AUTOCAR N° 3 :CORNELLA / ST.BOI / VILADECANS / GAVA Maiana | Tarde |
PARADA 1: CORNELLA, REPUBLICA ARGENTINA, 14 8:00 17:45
PARADA 2: ST. BOI, C/PAU CLARIS, 97 8:10
PARADA 2: ST. BOI, AVDA. 11 SETEMBRE, 51 17:30
PARADA 3: VILADECANS, CRTA. SANTA CREU DE CALAFELL, 44bis 8:20
PARADA 3: VILADECANS, AVDA. GENERALITAT, S/N 17:20
PARADA 4: GAVA, CRTA. SANTA CREU DE CALAFELL, 32 8:25
PARADA 4: GAVA, CRTA. SANTA CREU DE CALAFELL, 35 17:17
PARADA 5: GAVA, CTRA. SANTA CREU DE CALAFELL ESQUINA C/ANGELA ROCA N© 1 8:27 17:15
PARADA 6: CASTELLDEFELS, AVDA. CONSTITUCION / RONDA CANYARS N°© 24 8:30 17:10
AUTOCAR N° 4 : CASTELLDEFELS Manana | Tarde
PARADA 1: AVDA. CONSTITUCION / C/ISAAC PERAL 8:20 17:10
PARADA 2: AVDA. CONSTITUCION / AVDA. SANTA MARIA 8:23 17:13
PARADA 3: C/DR. FLEMING / C/ARCADIO BALAGUER 8:25 17:17
PARADA 4: AVDA. LLUIS COMPANYS / DR. FLEMING 8:30 [17:20 |
E e ad del Colegio Bon Soieil de Ga m
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ANEXO 2 CONTEOS CONTEO N° 2

CONTEO N° 1

MANANA Alumnos No alumnos Total
MANANA A No al = Movimientos Movimientos Movimientos
= l_’m,"oi Mo 2 ”_m"fs M — : Hora 1 2 3 1 2 3 1 2 3
— - 2ovnm|:n o: - : ozwm:e; 054 e ov;mlen o: - i 45 5 5 o 5 5 g5 0 a
: ‘;.315 NN EC Y G T i 8152830 100 15 | o0 11 0 1 111 15 | 1
8'1; 3.8‘30 12| 28 16 | 16 | 16 2 3 2 10(0]14 | 31 18 16 16 BA0a e 0 8 g 1 g 0 gl - 0
8-30 8.45 24 36 18 (15| 8 0 3 0 0|0 24| 39 18 15 8 89943 = = s g 2 40 s 1
g a o.
Total 268 27 0 37 0 2 305 27 2
8:45a9 19 35 22113 | 7 2 2 1 0|0 ]| 21 | 37 23 13 7
Total 62 | 109 (58 |46 | 42 10 10 5 |0|7]72 (119 €3 46 49
TARDE Alumnos No alumnos Total
TARDE e e Total Movimientos Movimientos Movimientos
s
= V”i[m = MD 2 “m"to = o t Hora 1 TEERa 1 ST S 1 T
0 ento.
LA e 16 a 16:15 53 7 0 6 0 0 59 7 0
Hora 1 2 3 4 5 i ey L2 ! 5 25 v 3 4 o
16:15 a 16:30 36 9 0 10 4 0 a6 13 0
16 a 16:15 8 8 0 2 33 | 1 9 [0, 1 8191]9 0 3 41
16:30 a 16:45 50 5 2 6 0 0 56 5 2
16:15a16:30| 5 10 3 3 22 | 0 2 1:0 1 3 5 |22 3 4 25
163021645 2 | 2 |33 |25 3 |o|2]oflo|21]2]a] 33| 25 | 4 1695847 L > l 8 1 L 2 2
- - Total 196 29 8 22 5 0 218 34 8
16:45a 17 1 8 24 | 14 | 16 0 0 0 0 0 1 8 24 14 16
Total 16 | 28 |60 | 44 | 74 | 1 5 | 0 2 |12 117 |33 60 46 86
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Area Metropolitana

Diputacio
P de Barcelona

Barcelona

O

W, Desarrollo
‘ Organizacitn
“D\ﬂﬂdld

DOYMO -

de Gava

bl Ajuntament

G 4o Gindl Febrer

2015

Area Metropolitana

DIPUtaC|O de Barcelona

Barcelona

| ama

Millorar la seguretat viaria

Fomentar la convivéncia entre els diversos mitjans, tenint en compte la jerarquia de la mobilitat

Establir les directrius per al disseny dels entorns escolars

Municipal

Entorn de tots els centres escolars

Fonament: La diagnosi ha posat de relleu deficiencies als accessos d‘alguns centres escolars i a les
vies de I'entorn. D'altra banda, els nens i nenes son un dels sectors de vianants més vulnerables, als
quals cal donar una especial atencidé en materia de seguretat viaria per fomentar que puguin realitzar
sols els desplagaments a l'escola.

Convé mencionar que Gava disposa d‘un projecte de Cami Escolar, realitzat I'any 2009, i que algunes
de les propostes que es formulen a continuacio ja s’han portat a terme. En aquest cas, es tractara de
revisar si existeixen deficiéncies en els camins actuals i incorporar les directrius a la normativa per a
futurs projectes urbanistics.

Descripcié de la proposta: Es proposen unes directrius de disseny urbanistic a I'entorn dels
centres escolars per tal d'aplicar-los a tots els centres escolars. Es tracta de disposar d'uns criteris a
aplicar quan es realitzin actuacions a I'entorn d‘una escola, o bé de corregir progressivament el
disseny dels actuals. Aquests criteris caldra adaptar-los a cada cas especific, en funcid de |'oferta
viaria, I'entrada a |'escola, etc.

Directrius proposades:
L'entorn meés vulnerable d’'un Centre escolar és |'accés d'entrada i sortida de l'alumnat ja que és

aquest el que concentra el major nombre d'alumnes en un moment puntual del dia. D’acord amb
aix0, es proposa un disseny especific de I'entrada a I'escola i de la principal via d’accés.
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Entrada a l'escola: Es defineix una longitud minima de 10 metres a banda i banda de la porta
d’entrada. Tota aquesta longitud, inclosa la porta d’entrada, s’haura de protegir amb una tanca. Es
recomanable que la tanca sigui reixada perqué no es pugui passar per sota i que les seves
caracteristiques no incitin a asseure-hi, per tal d'evitar que els infants caiguin cap a la calcada. A
aquest ambit I'amplada de vorera haura de tenir un minim de 5 metres, per tal de poder acollir
I'aglomeracié d'alumnes a les hores d’entrada i sortida.

Els passos de vianants hauran d’estar suficientment allunyats de I'entrada a l'escola, per tal d'evitar
la irrupcio a la calgada dels alumnes de forma imprevista.

|
N et

Sempre que existeixi una porta d'entrada a |'escola per una via local, s’haura d’evitar |'accés per les
vies principals.

Via d’accés a l'escola: La via on es localitza I'accés principal haura de senyalitzar-se 50 metres abans
de la porta amb el senyal de perill escola (P-21).

A l'entorn dels passos de vianants s’haura de limitar lI'aparcament per augmentar la visibilitat
d'alumnes i conductors i reubicar els contenidors d'escombraries per tal de que no obstaculitzin la
visibilitat.

Cami Escolar: Als itineraris definits com a cami escolar, s’haura de garantir una amplada util de
vorera de 2,5 metres, a més de dotar-los d'una senyalitzaci6 especifica que els identifiqui com a tal.

10
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Diputacié P Area Metropolitana b“&""""".«..
Barcelona g de Barcelona ,m,.w.,;,..,.
DOYMQ — &5
A Q0

| |
i i Area M M Ajuntament
CODI: P4 @ Diputacio d;ega rceelll:np:lhana Aloutsn

Barcelona

\
~ Afavorir les condicions per a la mobilitat a peu

Linia Estratégica: | '

 Incrementar la mobilitat a peu '

Ampliacié de les voreres amb deficiéncies de la xarxa basica i establir les directrius per a
| les noves actuacions urbanistiques (tota la xarxa)

Zona urbana actual i prevista

Descripcié de la proposta:

Fonament: Segons les directrius de la Diputacié de Barcelona es considera que una vorera no és
accessible quan I'amplada lliure és inferior a 0,9 m.

A Gava es detecten nombroses vies o trams on la vorera és inaccessible (0,9 m), i moltes altres on
no arriben als 1,8 m.

Es considera un objectiu basic del PMU incorporar dins la planificacié urbanistica una amplada
minima de vorera per a tots els nous vials projectats o en previsio.

Es proposa que tota la xarxa de vianants, tant actual com futura, disposi de voreres d’'un
minim de 2,5 m d’amplada atil, per tal de garantir el pas dels vianants de forma comoda i
segura. No obstant, a aquells carrers on I'amplitud entre faganes sigui inferior a 8,5 metres i
superior a 7 m, es proposa deixar 3,5 m pel carril de circulaci¢ i la resta d’espai distribuir-lo entre les
dues voreres, i com a minim garantir a una vorera els 2,5 metres U(tils. ‘

 Descripci6 de la proposta: Ampliacid de les voreres de les segiients vies, amb una amplada entre
| faganes inferior a 8,5 metres:

« C. Industria, entre la Rbla. Joaquim Vayreda i el c. Sarria (entre 7,78 i 7,82 m). Caldra
suprimir l'aparcament (4 places de carrega i descarrega, 3 de zona regulada i 1 de
minusvalid).
‘ e C. Alcanar, caldria ampliar la vorera est al llarg de tot el carrer (un tram ja té amplada
i suficient). Aquesta actuacié suposa la supressié d'un cord6 d’aparcament. La seccio d’aquest

! §

carrer (amplada entre facanes) varia entre 8 i 12 metres aproximadament, essent suficient,
no obstant, I'ampliacié d'una Unica vorera.

e C. Rafael de Casanovas. L'amplitud entre faganes és inferior als 9 metres (entre 8,60 i 8,80
m), per la qual cosa es recomana ampliar una Unica vorera.

|
Resta de carrers amb voreres utils inferiors a 0,9 metres:

« C. Barcelona, ampliacié de la vorera sud, entre el pas subterrani de Renfe i I'Av. Bertran i
Guell. Caldra suprimir un cordé d'aparcament.
e« Av. Europa, des d’aproximadament la meitat del c. Palamos i fins el c. Begur. Es proposa
‘ I'ampliacié de la vorera Sud, continuant la urbanitzacio similar a I'anterior. Caldra eliminar els
‘ espais enjardinats o suprimir I'aparcament.
« C. Calafell, entre el c. Palamos i el c. Cadaqués. Convé mencionar que aquesta actuacio ja
| esta prevista dins del projecte urbanistic de Llevant Mar, previst per a I'escenari 2018.

Per ultim, es proposa I'ampliacié d’'un tram de vorera de I’Av. Eramprunya, just amb la cruilla amb el
c. Pi i Margall.

D’altra banda, es proposa incorporar a la normativa urbanistica I'obligatorietat de realitzar voreres
amb una amplada Gtil minima de 2,5 m a tota la xarxa.

Localitzacio de les actuacions:

, Prid‘ritat:

Agents implicats
Ajuntament de Gava

‘Calendari d’'implantaci6 estimat

Fase 3 (>2018)
Cost total

232.320 €

Reéponsable:

Ajuntament de Gava

Possibles fonts de financament:

Ajuntament de Gava, Promotors urbanistics, veins ‘
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Area Metropolitana
de Barcelona

< :'E-‘—., AMB

Diputacié
Barcelona

Prioritat:

M Area Metropolitana
de Barcelona

CODI: p8 @ Diputacidé

Barcelona

Agents implicats

Objectiu:
Ajuntament de Gava

Afavorir les condicions per a la mobilitat a peu i e i
ik : 4 Calendari d’'implantacio estimat

Linia Estrategica: Fase 3 (>2018)

| Millorar l'accessibilitat i comoditat dels desplacaments a peu Cost total
Nom de la proposta: ‘ 215.100 £ |
I Responsable:

Resolucié punts conflictius de la xarxa (disfuncions) ‘

|
' Ajuntament de Gava

TR TR e IR e

Municipal !

Ajuntament de Gava

Zona urbana

‘; D:escripcié de la proposta:

Fonament: Algunes de les propostes anteriors ja resolen diversos conflictes detectats a la diagnosi. A
continuacié es recull la resta de propostes que ajuden a resoldre totes les problematiques detectades
a la xarxa basica de vianants: manca de guals als passos de vianants i rampes.

Descripcid de la proposta: Les mesures concretes son les seglients:

e Rebaixar les voreres als passos de vianants de la xarxa basica que no en disposen. Un total
de 39 passos de vianants.

e Construccié de rampes a 5 punts amb escales de I'Av. Eramprunya.

e Incorporaci¢ d'agafadors a totes les escales sense alternativa (aquesta proposta sorgeix del
procés de participacio)

Localitzacio de les actuacions:

, T
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ANNEX Il - CERTIFICACIONS REGISTRALS DE LES FINQUES INCLOSES
EN L'AMBIT D'ACTUACIO

MODIFICACIO PUNTUAL DEL PLA GENERAL METROPOLITA EN L'AMBIT DE L'ESCOLA BON SOLEIL DE GAVA. TEXT REFOS
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GAW\, PROVINCIA DE BARCELONA, TRIBUNAL SUPERIOR DE
JUSTICIA DE CATALUNYA, d'acord amb l'article 223 i segiients de
la Liei Hipotecaria i concordants del seu Reglament, CERTIFICO:
Que examinada la precedent instancia, l'original de la gual arxivo,
subscrita el passat sis d'octubre per Elvira Ferndndez Lozano, en nom i

. SOLELL, SiA.", la qua . _ Easegon,
.. l'assentament 1438 del Diari 61¢, | d'acord amb el que s'interessa a la

resulta el seglient:--------- e Ll i
I.- Que als folis 1 i 2 del tom 1.021 de I'Arxiu, llibre 627, apareix I'integre
historial de la finca relacionada en primer lloc de l'apartat III de la
z\sol.licitud, registral 30.287 de Gava, -IDUFIR: 08086000312703-, del
Flqual resulta el segllent: --=wmmssmmaomesi o il
+/:A): DESCRIPCIQ: Segons la inscripcié primera i-unica del seu historial,
. consta descrita de'la segiient manera: "URBANA circundada de jardin, sita
““en el término municipal de GAVA, partida 'LAS MARINAS' y recayente al
CAMINO DE LA PAVA, donde actualmente le corresponde el niimero 15, en
parte de la cual se esta construyendo un EDIFICIO que se compondrd de
PLANTA BAJA, con una superficie edificada de doscientos siete metros y
cincuenta y cinco decimetros cuadrados y en la que radicardn el vestibulo
de entrada, un despacho, un comedor para alumnos, cocina, una sala de
juegos, un cuarto trastero, unjardin de infancia y la vivienda del profesor;

__________________________

misma, UN CUARTO de treinta y tres metros y cincuenta 'y cuatro
decimetros cuadrados, con un aseo y cubierta de terrado. Ocupa su solar
Z\una superficie de cinco mil quinientos treinta y tres metros cuadrados, de
los que corresponden a la planta baja doscientos siete metros y cincuenta
y cinco decimetros cuadrados, y los restantes a jardin; y LINDA en junto:

- Doha "Merc
Cadastral: 000700800DF69EQOQLHW., " =mmmmmmm s e
OBSERVACIONS: Aquesta finca fou inscrita al Registre de la Propietat de
Gava per trasllat de I'historial de la finca 10.735 del terme municipal de
Castelldefels, segons la inscripcié primera indicada.-----=-===~scemmmmmmmmc_-
B) TITOL: La descrita finca consta inscrita, en ple domini, a favor de la

GERMAN GOMEZ GACTO, REGISTRADOR DE LA PROPIETAT DE

. representacié de les societats "CLARA S. INVERSION'S.L." i "ECOLE BON. .-
‘qual es va presentar el passat tretze d'octubre segons”

~referida instancia i amb la finalitat al.legada a la mateixa,. he. .
examinat els llibres de I'arxiu d'aquest Registre al meu cérrec,:;dreijs,qu'a'i‘,‘s,;;;?g

una PLANTA ALTA con una superficie edificadade ciento cuarenta y dos
metros y noventa y. ocho - decimetros cuadrados, en la que radicaran:: -
cuatro aulas para los alumnos 'y un aseo, y tendrd anexo encimaide la’l

nte; Este, :con dicho Camino de La Pava; a la:espalda, Oeste, con
Josefa Gelabert o sus sucesores; a la derecha ertrando, Norte, con -
. Dofla"Mercedes Estapé o sus sucesores, y a la izquierda, Sur, con Don
+ +José Estapé y Don Pablo Margarit o sus respectivos sucesores. Referéncia

~.._companyia "CLARA S, INVERSION S.L.", amb CIF ndmero B62441084, . .

|

per aportacié social realitzada per I'anterior titular, la senyora Clara-Maria
Santamaria Moreau, en pagament de les participacions socials subscrites
per la mateixa, mitjancant escriptura autoritzada a Barcelona el vint-i-(
de desembre de l'any dos mil, pel Notari Sr. José Bauzd Corchs, nimero
5.015 de protocol, segons la inscripcié primera i (nica vigent de
domini i dnica del seu historial, de data disset de maig de dos mil u.--=---
C) TITOL ANTERIOR A L'ACTUAL VIGENT: L'anomenada titular Sra.
CLARA MARIA SANTAMARIA MOREU havia adquirit la finca objecte de
trasllat, pel que fa al terreny, per agrupacié de les dues finques que per
agrupacié la formaven, adquirides per titol de compra, | pel gue fa a la
construccio, per titol d'accessid, formalitzat tot aixo mitjangant escriptura
autoritzada el dos de juny de mil nou-cents seixanta-nou pel Notari de
Barcelona, Senyor Tomés Caminal | Casanovas, segons la inscripcid
primera de data disset de juliol de mil nou-cents seixanta-nou i Gnica avui
no vigent de domini de la finca 10.735 de Casteliféfels, posteriorment
traslladat el seu historial a aquest Registre. -=====s-cmmmmme e
IL.- Que al foli 5 del tom 1.021 de I'Arxiu, llibre 627, apareix ['integre
historial de la finca relacionada en segon lloc de I'apartat III de la
sol.licitud, registral 30.288 de Gava, -IDUFIR: 08086000312710-, del
qual resulta el seglent:--==~-~--mmmm e '
A) DESCRIPCIO: Segons la Inscripcid primera i (nica del seu historial,
consta descrita de la seglient manera: RUSTICA: PORCION DE TERRENO.
cultivo, secano, arenosa, en la partida llamada 'LAS MARINAS’, del

término de Gava, que mide veintisiete 4reas y sesenta y siete centidreas/A|s

lindante: Este, la carrera de 'La Pava'; Oeste, Dofia Josefa Gelabert;
Norte, un camino, y al Sur, Dofia Marfa Purcet Marcd.-=----~==m-mcmmmmmwemv
OBSERVACIONS: Aquesta finca fou inscrita al Registre de la Propietat de
Gava per trasllat de I'historial de la finca 4.642 del terme municipal de
Caste;lldefels, segons la inscripcid primera indicada,----==-====-=mnmeammmacaa
B) TITOL: La descrita finca consta inscrita, en ple domini, a favor de Ia
companyia "CLARA S. INVERSION S.L.", amb CIF nimero B62441084,
per aportacié social realitzada per I'anterior titular, la senyora Clara-Marfa
Santamaria Moreau, en pagament de les participacions socials subscrites
per la mateixa, mitjangant escriptura autoritzada a Barcelona el vint-i-u
de desembre de I'any dos mil, pel Notari Sr. José Bauzd Corchs, niimero
5.015 de protocol, segons la inscripcié primera i Gnica vigent de
domini | tnica del seu historial, de data disset de maig de dos mil U,------
C) TITOL ANTERIOR A L'ACTUAL VIGENT: L'anomenada titular Sra.
CLARA MARIA SANTAMARIA MOREU havia adquirit- la—finca objecte de
trasllat, per titol de compra, formalitzada mft'j‘angant escriptura
autoritzada el vint-i-sis de novembre de mil nou-cents setanta-cinc pel
Notari de Gava, Sr. Enrique Alpafiés Dominguez, segons la inscripcio
vuitena de data vint-i-trés d'agost de mil nou-cents setanta-sis, avui no
vigent de domini de la finca 4.642 de Castellfefels, posteriorment
traslladat el seu historial a aguest Registre.-----~~~=m=mmmmmmeucoccmmmmccaan.
II1.- Que al foli 9 del tom 1.021 de P'Arxiu, llibre 627, apareix l'integre
historial de la finca relacionada en tercer lloc de I'apartat III de Ia
sol.licitud, registral 30.289 de Gava, -IDUFIR: 08086000312727-, del
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Arl. 225 d ta Llel Hipotacada: La liberlal o gravamen dels béns immobles o drefs réals només es podran acreditar an perudic de lercer per ceriificacié del Reg
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Arl. 31.3 de I'Ordenanga del Regisire de Venda a terminis de Béns Immobles: Eis drels | garanties inscrites només es podran acredilar en perjudici de tercer mitjangant certificaci6.
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istee, ,i
Act. 335 de! Reglament’ Hipotecarl: Els Reglstradars de la Propietat sén els tnics furiclonarls qus tenen facultal ds certificar el qua resulti deis lilbres del Registre.
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T trasllat, per titol de compra,

AR

06A257693

qual resulta el seguent R E L UL TELLED Rt
A) DESCRIPCIO: Segons la inscripcid primera i Unica del seu historial,
consta descrita de la seglient manera: RUSTICA: PORCION DE TERRENO
arenosa, secano, en el paraje 'LAS MARINAS', del término de Gava, de
superficie treinta areas, diez centidreas y cuarenta y nueve decimetros
cuadrados, LINDANTE: al Este, la carrera de 'La'Pava'; al Oeste, Dofia
- Josefa Gelabert; al Norte, con sucesores de Dofia Mercedes Purcet y al
Sur, con:Dofia Teresa Estap€ TOMEs, === --=--=-m=m-mmmmsammm it oo

““Gava” per trasllat de I'historial de la finca 812 del terme mumclpal de .

Castelldefels, segons la inscripcié primera indicada.---=-----====--z=-zcmuucll L 4

B) TITOL: La descrita finca consta inscrita, en ple domini, a favor de- 1a
companyia "CLARA S. INVERSION S.L.", amb CIF nimero B62441084,
per aportacio social realitzada per I'anterior titular, la senyora Clara-Maria
- Santamarfa Moreau, en pagament de les participacions socials subscrites
per la: mateixa, mrt;angant escriptura autoritzada a Barcelona el vint-1-U
de desembre de l'any dos mil, pel Notari Sr. José Bauza Corchs, nimero
;:._protoco! segons Ia inscripcié primera i Gnica vigent de
Unica del seu hrstorial de data disset de maig de dos mil u,------
) TITOL ANTERIOR A L'ACTUAL VIGENT: L'anomenada titular Sra.
‘CLARA MARIA SANTAMARIA MOREU havia adquirit la finca objecte de
: formalitzada mitjangant escriptura
& autoritzada el vint-i-trés de desembre de mil nou-cents setanta-sis pel
: Notari de Barcelona, Sr. José Nufiez de Castro Minguez, segons la
mscrlpclo vuitena de data set d’ octubre de mIl nou ~cents setanta set avui

i

traslladat el seu historlal a aquest Registre.«s-- o
IV.- Que al foli 14-del tom 1.357 de IAeru llibre 963, apareix Imtegre"ﬂ;'
historial de la finca relacionada en quart lloc de l'apartat 'III de la
sol.licitud, registral 35.948 de Gava, -IDUFIR: 08086000393443-, del
qual resulta el seglient:-===rm==mmom oo oo e
A) DESCRIPCIO: Segons la inscripcié primera | unica del seu historial,
consta descrita de la segiient manera: RUSTICA: PIEZA DE TIERRA
| campa, yerma y.arenosa, y en parte pineda, sita parte en el término de
g Ga ay parte en el termino de Castelldefels Poligono 8 Parcela 17 De

corresponden qulnce areas ochenta centiareas al término de Castelldefeis
y_el resto al término municipal de Gava. Linda: al Norte, con camino de la
Pineda, hoy camino del Riuet, en una linea ligeramente quebrada; al Este,
con Poligono 8, Parcela 22; al Sur, con Poligono 8, Parcela 32; y al Qeste,
en parte con Marfa Solé y Mercedes Font, y en parte, con linea del término
de Castelldefels. Referencia catastral de la parte de finca radicada en
Gavé:.:QS,O‘SBAQ_OS_QOO1_7.'_0:()00WI\-{. Crea‘da por agrupacion de la fi_nca_5.0_55-~-

e o _':J'.OBSERVACIONS Aquesta finca fou inscrita al Registre de I Propietat de .|
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Art. 225 da Ja Liel Hiputecana La llibertal'o gravamen dels béns lmmob!as o drets reals només es podran acrecilar en perjudici de tercer pef ce'tﬂlcacié del Ragmm
Arl. 336 del Reglament . Hipotecail;- Els Registradors de Ia Propletal sén els Onics {unclonaiis quo tensn facultal da certiticar el que resulti dels llibres del Regisire.
Ast. 77 del Reglament del RaglaUe Mercantil; La facyital de certificar dels assentamenis del Registre corrpspondrd exclusivament als Reglstras Mercantils.. La certificas’d sed I'anic mitja
d'acredilar fefaentment el contingut dels assentarnents del Registe.

Art. 31.3 de IOldenanqa del Reglslro de Venda a terminis de Béns lrnmob es: Els drets | ga anlies inscrites només es pcdvan acreditar en puqud"cl de te cer m»l;anl;ari cerli ﬁ:aclé

de Gava y 1.327 de Castelldefels.-=~-=-n==-=mmm-mmmcmsmsomomcomoe oo oo oo
B) TITOL: La descrita finca consta inscrita, en ple domini, a favor de la
companyia "ECOLE BON SOLEIL S.A."”, amb CIF numero A08650483,
per agrupacié de les finques 5.055 de Gava | 1.327 del Registre de la
Propietat de Castelldefels, formalitzada mitjangant escriptura autoritzada
a Barcelona el vint-i-u de marg de dos mil dotze, pel Notari Sr. José Bauza
Corchs, nimero 573 de protocol, segons la inscripcié primera i Unica
vigent de domini i Unica del seu historial, de data vint-i-sis de juliol de
dos mil dotze.-------=-~=mmmmeemc st m e e e s e e s e e
V.- La indicada finca 5.055 de Gava, -IDUFIR: 08086000045656-,
relacionada en el darrer paragraf de l'apartat III de la precedent
sol-licitud, va ser adquirida per la societat "ECOLE BON SOLEIL S.A.", per
compra a la senyora MARIA PILAR LOREN BAFALLUY, formalitzada en la
relacionada escriptura autoritzada a Barcelona el vint-i-u de marg de dos
mil dotze, pel Notari Sr. José Bauzad Corchs, nimero 573 de protocol,
segons la inscripcié sisena avui no vigent de domini del seu historial, de
data vint-i-sis de juliol de dos mil dotze, al foli 13 del tom 1.357, llibre
963. I la indicada finca 5.055, va ser adquirida per la senyora MARIA
PILAR LOREN BAFALLUY, per titol adjudicaci6 en la dissol-lucié del
condomini que la mateixa formava amb la seva germana Sra. FRANCISCA
LOREN BAFALLUY, mitjancant escriptura autoritzada el set de desembre
de mil nou-cents setanta-tres, pel Notari de L'Hospitalet de Llobregat, Sr.
David Pérez Maynar, segons la inscripcié cinquena avui no vigent de
domini del seu historial, de data tres d'abril de mil nou-cents setanta-
quatre, al foli 208 del tom 161, llibre 89 de Gava.~~=--=-=========-=---=-=----
VI.- La inscripcié 12 de les finques 30.287, 30.288, 30.289 i
35.948, i 62 de la finca 5.055 de Gava, consten reproduides en un
total de set fotocopies a una sola cara, només per I'anvers, sent les
mateixes reproduccié fidel i exacta del seu original, i degudament
legitimades pel que subscriu | segellades amb el segell d'aquest Registre,
les deixo unides a la present certificacié perque formin part integrant de la
mateixa. A les indicades fotocOpies s'ometen les dades que resulten
protegides per la Llei Organica 15/1999 de 13 de desembre, de Proteccid
de Dades de caracter personal--=--=-==========mmmmmmmmmm oo oo
VII.- No es certifica d'altres extrems de les finques objecte de la present,
per no constar expressament sol-licitat a la precedent instancia.------------
Tot el que s’ha dit es troba conforme amb els assentaments relacionats.
No existeix en el Llibre Diari d'Operacions, cap assentament pendent de
despatx que alteri 0 modlﬂqw el que s'ha certiflcat I per que aixi consti

R.D. 1.427/89. Numeros 1-3-4 de I'Aranzel. Honoraris segons minuta

entregada al presentant,---------==--mmm oo m e




oo disposen les clausules Informatives Incloses en el model de sol'licitud, les dades personails

ADVERTIMENTS: Queda prohibida la Incorporacié de les dades que consten en la present
certificacié a fitxers o bases de dades informatiques per a la consulta Individualitzada de persones
fisiques o jurldiques, fins | tot expressant la font de procedéncia (Instruccié de la DGRN
1998.02.17; BOE 1998.02.17). A l'efecte de ia Llei Organica 15/1999 de 13 de desembre, de
Protecci6 de Dades de cardcter personal queda Informat que: 1,- De conformitat amb el que

' expressades en aquest document han estat incorporades als llibres d'aquest Registre | als fitxers
que es porten en base a aquests liibres, de responsabilitat del Registrador. 2 .- Quan resultl
_ompatib e ambla Ieglsiacié especifica del Registre, es reconeix als interessats els drets d'accés,

'erectlﬁcaclo 'cancel Iaclo__l opomcféf'establerts en [a Llei Organica esmentada,_que'pqd:q exercutar

; ‘M; 335 del Reglament Hipoteoari; Els A

Ad' 26 de ‘la Usi Hlpptécarla Lla Ihbertai o gravaman deis‘ ,bns immoblas o drets reals n és es podran acreditar en perjudici de lercer pe; ceﬂ:ﬂcaclb del Reg
ls:mdora do la Propletat sén els Unics iurmiori Is‘ _que tenen facullat de certificar el que rosulti dels llibes def Ragistie,
At>77 del Reglament def Registre Mercantil: La fac—\malde cerlificar dels sssentaments del Aegistre comespondra exclusivament a's Registies Mercantls..La cedificacit serd |nlc mhja

dacreditar fefaeniment el contingut dels assentaments del Registe.
,Ard, 31.3 de !0=densm;& del Ragislre de Venda a teiminis de Béns Immobles: Els drels | garanties Inscriles només es podran acreditar en pequd‘ci de teicer mitjangant centificacié.
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URBANA circundada de Jardin., sita en el término municipal de GAVA, partida
“LAS MARINAS" ¥y recayente &l CAMINO DE La PAVA, donde actualmente le
corresponde el nomero 15, en parte de 1a cual se estd construyendo un
EDIFICIO que se compondrd de PLANTA 8RJA. con una superficie edificada de
dosciantos sgiete maLtras y cincuenta y cinco gacimetros cuadrados Yy en la gque
radicaran el vastibuleo de entrada, un despacho, un comedor para alumnos,
cocina, una sala de Jjuegos, un cuarto trastero. un jardin de infancia y 1a
vivienda del profesor; una PLANTA ALTA con una superficie edificada de ciento
Cuarenta vy dos metros Y noventa y ocho decimetros cuadrados, en la gue
radicarin cuatro aulas para los alumnos Y Un aseo. y tendri anexo ancima de
la misma, UN CURRTO de treipta ¥ tres metros Yy ecincuenta y cuatro decimetros
cuadrados. con un aseo ¥ cubierta de terrado. Ocupa su =zoclar uyna superficie
de cince mil quinientos treinta Y tres metros cuadrados, de los que
corresponen a la planta baja descientos siate metras ¥ cincuenta y einco
decimetros Cuadrados, y lops restantes a jardin:; y LINDA en Junto: al frente,
Este, con dicho Camino de La Pava: a la espalda, Oeste, con DoAa Josefa

Gelabert o sus sucesores; a la derecha antrando. Norte, con Dofa Mercades
Estapéd o sus Sucesores, y a la irquierds, Sur, con Don José Ezstapé y Don

Pable Margarit o suUs respectivos sucesores. Referencia Catastral:
000700800DF£9EQOCLIHW. Sa valora en UN MILLON CUA OCIENTOS CUARENTA Y _ TRES .
MIL _EURQS. equivalentes a DOSCIENTOS CUARENTA LLONES NOVENTA Y CUATRO MIL
NOVECIENTAS NOVENTA Y OCHO PESETAS. Esta fineca, aungue inscrita en @l
Registro de 1la Propiedad NUmers CUATRO de los da L'Hopsitalet de Llobregat.
baje =l ndmero 10.735, a los folios 29 ¥ 30 del libro 113 de Castelldefels,

pertenece a la demarcacidén de 8ste Registro, por pertenecer la misma al
término municipal de Gavd, lo que se acredita mediante las certificaciones
expedidas  por ¥ los Ayuntamientos de Gava y de Castelldefels, los dias 2 ce
abril v 4 de fmayo da 2.001, respectivamente, que se unen a la certificacidn
registral expadida por Dofa Maria-fsperanza Garcia-Reyes Cuevas, el dia 8 de
mayo de 2.001, GUYos _dogumentos se_archivan en el legajo correspondiente _de
esta oficina, en virtud de los cuales se procede a dar traslado del historial
registral de dich; .i‘n.t-:a..,y_.ge_.o‘t_r.as_dps.me’s.s...quue_.as,imism_r.:_.c.qnatan inscritas en]|
dicho Registro  baj los_nimarcs 4.642 y 812, y_que por_radicar ambas en_éste
término municipal, son as.i.miS.mc_.pbje,t.o,.,.de...‘tf.aslado‘. y de cuya certificacidn,
respacto de esta finca, se desprende lo siguientes A) Que la descrita finca,
seglin su  insecripeién 12 y dltima vigente de dominio, de fecha diecisiete de
Julio de mil novecientos sesenta y nueve, aparece inscrita a favor de
CLARA-MARIA SANTAMARIA MOREAU, en pleno dominio Y con cardcter privativa, an
cuanto al terreno, por égrupacién de las designas que habia adguirido la
misma por Compra, y an cuanto a la edificacién, por tftule de accesién, segin
resulta de la escritura autorizada el dia dos de junic da mil nAovecientos
sesenta y nueve, por el Notario aque fué de Barcelona. Don Tomas Caminal
Casanovas, bajo el nimere 1.335 de SV  protocelo; y 8) Que segin su
inscripecidn 2a ¥y Ultima del indicado historial, de fecha siete de ensro de
mil novecientos Seiéenta, se encuentra gravada con la hipoteca constitufda por

dicha titular a favor de la_GAJA DE_AHORROS PROVINGCIAL DE LA DIPUTACION OE|
BARCELONA,.-en  garantia de 13 develucion de un préstame  de UN  MILLON
QUINIENTAS = MIL PESETAS, equivalentes 4 9.015,18 EURDOS de capital, de sus

intereses correspondientas hasta el maximo legal, al tipo pactado del SEI1IS. ¥ |

MERIO por. ciento, revisable con arreglo al indice marcado por el Ministerio
de Hacienda, vy de 1la cantidad de TRESCIENTAS MIL FPESETAS, esquivalentes a
1.80%,04 EURDS Para COStas y gastios, pactado POr un plazo de cinco aRos &

partir del dia uno de octubre de mil novecientoz setenta y uno, tasdndose la
finca a efectos de subasta en la cantidad de DOS MILLONES OOSCIENTARS
CINCUENTA MIL PESETAS, equivalentes a 13.522,77 EUROS: todo ello, segin 1la




FINCA N.“‘._‘?.Ozew

ascritura autorizada en Barcelona o) dia veinticinco de septiembre de mil
novecientos sesenta y nueve, por al Motaric O. Fernando Poveda. En la
escritura que motiva este asiento, avtorizada en Barcelona e) dia. veintiuno |
de_diciembre de dos mil, por el Notario Don Jos@ Bauzd Corghs, bajo el nameral
5.015 de su orotocelo, la cual, con fecha dos de febrero Ultimo se inscribié
en ol Registro Mercantil ds Barcelona, en el tomo 33.231, folio 208. hoja B-
226787, inscripecién 13, 1a nombrada titular, DONA, CLARA MARIA SANTAMARIA

MOREAL., mayor de edad, viuda., vecina de Castelldefels, pazco del Bosgue, nQ
14, con D.N.I. 37.120.341-C, junto can OON ANTONIO, DON JOSE MARIA vy DON
ROBERTO CABRE SANTAMARIA, mayores de edad, el segundo., vecinc de  Reus, c/
Angel Guimerd, <43, 49-8B, con D.N.I. 37.8&6.951-N, y 1los demds vecinos de
Castelldefels, Avenida 30%, &0. y paseo del Bosque. 14. con D.N.I. nimeros
46.216.776-R y 33.960.152~-P, respectivamante, han canstituldo una sociedad da|.
responsabilidad limitada, de nacionalidad espafiola y de duracién indefinida,
bajo la denominacidn de "CLARA  S. INVERSION, _S.L.."., con domicilie en
Viladecans, calle San Clemente, ndmero 12, 29, con C.I.F. numero B-62~441084
Y Que se regird por los Estatutos que constan protocolirados en la matriz de
la escriturg. E1 capital social se fija en UN MILLaN QUINIENTOS OCHENTA Y
OCHO _MIL._ _SETECIENTOS CURRENTA Y OCHO _EUROS. aquivalentes a 264.345.425
PESETAS, representado por 1.588.748 participaciones sociales iguales.
acumulables e indivisibles, de UN EURQ de valor nominal cada una de ellas.
numeradas correlativamente del 1 al 1.SB8.748, ambos inclusive, que se
adjudican los citados socios del siguiente modo: Dofia Clara-Maria Santamaria
Moreau, suscribe ).586.945 participaciones sociales, siéndole adjudicadas las
nimeros 1 al 1.586.945, ambos inclusive, aportando en pago de _las mismas el
plene dominio, de esta finca y otras cuatro mas, la citadas registrales 4.642]
¥.812 que asimismo son objeto de traslado. y el plano dominio de las fipcas|
6.546 y 5.958 de este Registreo, asi como mediante ingresc de cierto dinero en
metilico, siéndole adjudicadas por la aportacién de esta finca, 1.443.000
participaciones sociales. las nimeros L a 1.443.000, ambas inclusive: por la
aportacién de la zegunda finca, 27.045 participaciones, 1as nimeras !.443.001
a la 1.470.045, inclusive: por la aportacién de la tercera finca, 28.550
participaciones, las nimeros 1.470.046 a la 1.498.595, inclusive: por 1la
aportacion de la cuarta finca, 24.040 participaciones., las nimercs 1.498.596
a la 1.522.5964, inclusive; por la aportacion de la quinta y Gltima finca,
28.250 participaciones, laz nimeros 1.522.636 a la 1.550.885, inclusive: y
por la apofrtacidén dineraria, las restantes 36.060 participaciones, las
nimeros 1.550.886 a la citada 1.586.945, ambas inclusive. Pen _Antonio.  Cabré
Santamaria, aporta la suma en efactive dinarario de SEISCIENTOS UN EURDS,
equivalentes a NOVENTA Y NUEVE MIL NOVECIENTAS NOVENTA Y OCHO PESETAS.
siéndole adjudicadas 601 participaciones sociales, ndmeros 1.586.946 a
1.587.546, inclusives; Don José Marfa Cabré Santamaria, aporta la suma en
efectivo dinerario de SEISCIENTOS UN EUROS, equivalentes a NOVENTA ¥ NUEVE
MIL NOVECIENTAS NOVENTA Y OCHD PESETAS, siéndole acdjudicadas 601
participaciones sociales, nlimeros 1.587.547 a 1.588.147, inclusives:; y Dan |
Roberto Cabré Santamaria, aporta la suma en efectivo dinerario de SEISCIENTOS

UN EUROS, equivalentes a NOVENTA Y NUEVE MIL NOVECIENTAS NOVENTA Y OCHO
PESETARS, siéndole adjudicadas 60) participaciones sociales. ndmeros 1.588.148
a 1.588.748, inclusives. Las referidas aportaciones dinerarias han sido
ingresadas en la cuenta de la sociedad. 1o .que se acredita mediante el
correspondients certificado bancario cue sa insertz en la matriz de la
escritura. Con las referidas participacionss, el capital social ha quedado
totalmente desembolsado. En su virtud. previa isncripcién del traslado a este
Registro del historial de la indicada finca que constaba inscrita en el
Registro de la Propiedad de L'Hospitalet nimero GUATRC: INSCRIBO el dominio
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iy L N 1 de ésta finca a favor de la compaiia mercantil denominada T“CLARA S.

INVERSION, -S.L.", por tituloc de aportacién. Asi resulta de los referides
documentos complementarios. y de primera coniz

constituciodn do sociedad, que se presests

los corrientes, segln el asiento 5

las operaciones relativas a 1g

autoliquidacién del impuesto. G4va, a did

ik
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N A
T 1 RUSTICA: PORCION DE TERRENO cultive. sacano. A4renosa, en la partida llamada
“LAS MARINAS", del termino de Gava. que mide veintisiete 4reas Yy sesenta y
TRASLACD siete centi&reas. lindante: Este, la carrera de "La Pava"; Deste, Doffa Josefa
Y Gelabert; Norte, un camino. y al Sur. Dofa Maria Purcet Mzrcé. Se valora en

APDRTACION VEINTISIETE M™MIL CUARENTA Y CINCO EURDS, equivalentes a CUATRO MILLONES
CUATROCIENTAS NOVENTA Y NUEVE MIL NOVECIENTAS NUEVE PESETARS. Esta finca,
aungque inscrita en el Registro de 1la Propiedad NOmcro CUATRC de los de
L 'Hospitalet de Llobregat, bajo el numero 4.642, a los folios 25, 26 y 27 del
libro S2 de Castelldefels, pertenece a la demarcacién de este Registro, por

pertenecer la misma al término municipal de Gavd., lo que se acredita mediante
las certificaciones que se unen a la certificacién ragistral expedida por ol
indicade Registro. cuyos documentos se archivan en el legajo correspondiente
de esta oficina, todes ello= resefiados en la inscripeidn extens3 qua se dir4,
¥y en_virtud  de los cuales se -Procede a dar traslado del _historial registral_

de_dicha_finca por _r. dicar _en éste_ término municipal, vy de cuya certificacidn
se desprende lo siguient

: A) Que la descrita finca, sagin su inscripeién 83
Yy Ultima de su historial registral, la cual es la vigente de dominio, de
LX. facha veintitrds de Agosta de mil novecientos setenta, aparece inscrita a
favor de DONA CLARA-MARIA SANTAMARIA MOREAU. en plenc dominio y con cardcter
privativo, por compra a los  hermanos Valentin ¥ Rosa Gali Ribera, segun
@scritura  autorizada el dia veintiseis de noviembre de mil novecientos
setenta y cinco, por el Notario que fué de Gava, Don Enrique Alpafies
Dominguez, bajo el nimere 3.508 da su protocelo; y 8) que ia misma se
©ncuentra libre de cargas. En, la “gscni;uta__qqev_motiva este asiento,
qynorizaﬁa_an‘ﬁarcelona e]“dia,ygiq;iuno”da_digigmhre de dos  mil, _por el .
No;ariq_Dgn_Jo;é_Bauaé Cprcham“bajpﬂel"pdmscgus.OLi_de_su_pro;cqo}a, inscrita
@n el Registro Marcantil de Barcalona, la nombrada titular, DORA CLARA MARIA
SANTAMARIA MOREAU, junto con otras personas, han pons;ityidc"uga‘sogigdad_ﬁeq“
gagppnsqpiliqad”‘,Jimi;ada, derominada "CLAaRA 5.,hINy£RSION.”_SHLt". con
domicilio en Viladecans, calle San Clemente, ndmero 12, 29, con C.Y.F. nimerg
B-62-441084, vy ep pago de las participacionas sociales que ha suscrito dicha
titular, ha aportado a dicha compafifa el plenc dominio de esta finca y otras
cuatro mas, todo ello en la forma que se indica en 1a inscripcién extensa que
e dira. En su virtud, previa isncripeién del traslado a este Registro del
istorial de la indicada finca-que constaba inscrita em ) Registro de 1la
Propiedad de L’Hospitalet nimere CUATRO: INSCRIBO el dominio de ézta finca a
fa i ominada “CLARA S. INVERSION, S.L.". por
c inscripcién 12 de 1a finca ndmaro
2 diecisiete de mayo de dos mi
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u RUSTICA: PORCION DE TERREND arenosa. secano, en @l paraje "LAS MARINAS", del
término de Gava, de superficie treinta dreas, diwr centideras ¥ cuarenta vy
TRASLADD nueve decimetros Cuadrados, LINDANTE: a@ Este, la carrara de “La Pava™; al
Y Oeste, Cofia Josefz Gelabert: al Norte, con sucesores de Doda Mercedes Purcet,

APORTACTON Y al Sur, con Dofia Teresa Estapd Tomds. Se wvalora en VEINTIOCHO MIL
QUINIENTDS CINCUENTA EURDS, equivalentes 2 CUATRO MILLONES SETECIENTAS

CINCUENTA MIL TRESCIENTAS VEINTE PESETAS. Esta finca, aunque inscrita en el
Registro cde la Propiedad NUmero CURTRO de los de L’'Hospitalet de Lllobregat,
bajo 21 nimera 812, a los folios 173, 174 y 175 del libro 21; al folio 192

del libro 39, y al folioc 131 del libro 457 de castelldefels, pertenece a la
demarcacién de este Registro, por pertenecer la misma al término municipal de
Gava, lo gue se acredita mediante las certificaciones gue se unen a2 la
certificacién registral expedida por el indicado Registro. cuyos documentos
se archivan en e} legajo correspondiente de esta oficina. todos ellos
resefiados en la inscripcidn extensa Que se dira, y en rtud de los cuales se
@ procede a_dar_ traslado del historial .registral de_dicha finca_por radicar en |

éste_ término municipal, y de cuya certificacién se desprende lo siguiente: A)
Que la descrita finca, segdn su inscripeidn 83 de su historial registral, la
cual es la vigente de dominio, de Techa siete de octubre da mil novecientos
setenta y siete. aparece inscrita a faver de DONA CLARA~MARIA SANTAMARTIA
MOREAU, en pleno dominio ¥ C©on cardcter privativo, por compra a Don José
Maria Cervera Luaue. segdn escritura autorizada el dia veintitrés de
diciembre de mil novecientos setenta y seis, par el Notario de Barcelona, Don
José Nifiez de Castro Minguez, bajo el numero 1.319 de su protocole: y B) gue
la misma se encuentra gravada, segin su inscripcidn 92 y dltima, de facha
cuatro de agosto de mil novecientos noventa y cinco, con un censoc con dominio
directc de pensidn anual 25 céntimos de peseta, inscrito a favor de DORA
OCILIA GIRONA SALGADD por herencia de Don Maruel Gircna y Fernandez
Maguieira, segln escritura de adicidn de inventario autorizada en Barcelona
el dia 15 de febrero de 1.995 por el Notario D. José Galvan Ascanio. nQ 265
de protocelo, de cuyo censo consta acreditada su vigencia por dicha titular,
segun nota de fecha 2 de Junio de 1.995, de conformidad con la Disposicidn
Tranzitoria Tercera nQ@ 1 de la vigente Lay de Censos 6/%0 de 16 de marzo. En._|.
la_escritura _que _motiva este Asiento., autorizada en_ Barcelena el di
veintiuvng de dicianbre de dos mil, por el Notario Don Josd Bauzd Corchs. bajo
@ el . _nimero  5.015 _de —SMd__pProtocolo, inscrita en el Registro Mercantil de
Barcelona. la nombrada tictular, DONA CLARA MARTA SANTAMARIA MOREAU, funts con

Otras personas, han constituido upma __socig dad_ . de _ responsabilidad  limitada,
denominada “CLARA_S. INVERSION. S.L."., con domicilio en Viladecans, calle San
Clemente, nlmero 12, 29, con C.I.F. niémero B-62-441084, y en pago de las
participaciones sociales que ha suscrito dicha titular, ha aportado a dicha
compafiia el pleno dominio de esta finca Y Otras cuatro mds, todo ello en la
forma que se indica en 1la inscripcién extensa que se dira. €n su virtud,
previa isncripcién del trasladoc a este Registro del historial de la indicacs
finca gque conztaba inscrica en e! Registro de la Propiedad de L'Hospitalet
nimero CUATRO; INSCRIBO el dominio de ésta fin
mercantil denominaga “CLARA S, INVERSION, S.

Mds extenso, la inscripeidn L3 de la finca _a
presente Lomc. Gava, a diecisiete de mawe
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\Ehﬁ/ ) ROSTICA: PIEZA DE TIERRA campa, yerma y arencsa, y en parte pineda, sita
o 1 1 partz on el término de Gava y parte en ol término de Castelldefels. Poligono

AGRUPA~ | 8 Parcela 17. De suparficie una hectirea y cincuenta Y cinco areas, del qgue

CION corresponden quince areas ochenta centiareas al término de Castelldefels ¥l
2l resto a2l término municipal de Gava. Linda: al Norte, con camino de la
Pineda, hov caming de) Riyst, en una linea ligeramente quebrada; al Este,
can Poaligono 8, Parcela 22; al Sur, con Poligono 8, Parcesla 32; y al Oeste,
en parte con Maria Solé y Mercedes Font, Y en parte, con linea del término
de Castelldefels. Referencia carastral de la parte de finca radicada en
Gava: 0B08BA008000170000WH. La descrita finca se forma por agrupacién de las
dos siguientes designas: 1*.- La finca registral 5.055 de aste Registro,
obrante al folio 12 de este mismo tomo vy de cabida 3.260 metros cuadrados, y
ia registral 1.327 del Registro de la Propiedad de Castelldefels, hoy todal
2lla en Gavd y de cabida 12.240 metros cuadrados, al folio 143 del tomo)
1.642, libro 1.138 de Castelldefels. CARGAS: la afecciéon fiscal a que s
refiere la nota de esta fecha sxtendida al margen de la inscripcidn 6° de 1a
primerz designa, y la afeccién fiscal a que se refiere la nota de fecha 19
de junio de 2.012, extendida al margen de la inscripcién 8% de la segundal
designa, ambas por plazo de cinco afios. la compafiia “ECOLE BON SOLEIL, S.A."
domiciliada en Gava, Camino de la Pava, nimero 15, con C.I.F. numero)
A-08650483, es duefia de las indicadas fincas designas, por titulc de compra,
la primera, segin su inscripeién 64, que es la extensa, y la segunda, segun
3u inscripcién 8%, segin la certificacion registral acompafiada y relacionada
en dicha inscripecién extensa. Y en la escritura gue motiva la presente,
dicha sociedad, por ser ambas fincas colindantes entre si, las agrupa en la
forma que ha sido descrita al principio de este asiento, Y que la valora en
QUINIENTOS OCHENTA. MIL EUROS. En su virtud, INSCRIBC el dominio de esta
finca a favor de la compariiz “ECOLE BON SOLEIL, S.A.", por =l expresado
titulo de compra y en méritos de la agrupacién practicada. Mas extenso, la
inscripcién €° de la finca 5.055, al folio 13 de este tomo. Motivada por una
escritura otorgadaz en Barcelona el veintiuno de marzo de dos mil doce, ante)
=1 Notario D. José Bauz& Corchs, numero 573 de protocole, subsanada mediante
diligencia de fecha veintiseis de abril de dos mil doce. Gava, a veintiseéis|
de julio de dos mil doce
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164, Lbep 39,
RUSTICA: Tierra campa y parte pinos sita en los término de Gava vy
L Castelldefels, lindante con el camino de "La Pineda”, de superficie treint
] COMERA-| v dos areas sesenta centiareas; lindande, en su totalidad, al Norte, con =l
b VENTA | camino de la Pineda; al Este, con otra finca de Juan Ribas, hoy de la

sefioras Dofia Rosa Solar y Dofla Genoveva Callac, de superficie una hectare
veintidés areas cuarenta centiareas: al Sur, la de Teresa Flotats Minguell;
¥ el Oeste, de Maria Sols Yy Mercedes Font. La parte de dicha Finca radicad
en término de Gavd, tiene una superficie de dieciséis &reas ochent
centiareas; lindante; al Norte, con el caminoc de 1la Pineda; al Este, co
finca de Dofia Rosa Soler y Dofia Genoveva Callao; al Sur, la de Teres
Flotats Minguell; v al Oeste, con la linea del término de Castelldefels. §

Esta finca ha sido AGRUPADA junte con Btrd

Ll
mas, pasando a formar parte de la gue ha adquirié esta finca por titulo de adjudicacién
@ sido inscriza bajo 2l nimerc 25.948, al por disolucién del condeminio, segin la precedente inscripcidn S, al folid
folic 14 de“este mismo tome, segun sy 208 del tomo 161, libro 89; y @stando representada por DONA MARIA-PILAR
;“:iﬂpﬂbn 2%, Gavd, a 26 de julio dd CALDERON LOREN, DONA BELEN CALDERON LOREN y DONA CARLA CALDERON LOREN,

respactivamente, en virtud del poder conferide a su favor, de form
mancomunada, mediante escritura otcrgada en Barcelona el once de diciembr
de dos mil ocho, ante el Notarioc D. Angelo Jesis Carretero Ramirez, numer
2.057 de protocole, cuyas facultades se reseflan en la escritura y Jjuzg
suficientes el Notario autorizante; vende ol plenc dominio de esta finca ¥
de otra mas, registral 1.327 del Registro de la Propiedad de Castelldefels,
hoy radicada en Gava, libres de arrendatarios, aparceros Y ocupantes desd
hace mas de seis arfios, y. ¢omec operacién previa a la agrupacién de la
mismas, a la compafiiz “ECOLE BON SOLEIL, S.A.” domiciliada en Gava, Camin
de la Pava, nimero 15, con C.I.F. nimero A-08650483, constituida bajo otrsz
denominacién, mediante ascritura autorizada por el Notario de Barcelona, Do
Benito Paricio Barril, el dia dos de septiembre de mil novecientos ochenta,
modificados y adaptados sus estatutos mediante escritura auvtorizada por el
Notario de Gava, Don Alberto Garvayo Estefania, el dieciséis de enero de mi
novecientos noventa y uno, inscrita en el Registro Mercantil de Barcelona,
al tomo 6.670, folio 70, hoja numero B-112409, que las compra y adguier
representada por DON ANTONIO CABRE SANTAMARIA, mayor de edad y con DN
46.216.776-R, como administrador solidario que es de la misma, cargc para e
que fue designado por plazo de cinco aflos por acuerdo adoptado por la Junta
Genoral extraordinaria de accionistas celebrada o1 dieciocho de diciembre d.
dos mil diez, segun certificacién de dichos acuerdos expedida por e
nombrado Administrador, con firma legitimada por el Notario de Barcelona D.
José Bauza Corchs, el veinte de diciembre de dos mil diez, ¥y que causé 1
inscripcién 13* en la heja de la sociedad en diche Registro Mercantil, co
facultades suficientes a juicio del Notario autorizante, y que las compra
adguiere por el precio global de QUINIENTOS OCHENTA MIIL, EURCS, pagade en e
acto del otcrgamiento mediante cheque bancarioc nominative, testimonio de
cual se protocoliza, de Suya suma otorga carta de pago la parte vendedora.
Tras la adgquisicién de las dos fincas vendidas, la sociadad compradora la
agrupa, por ser colindantes entre si. Se acom 2fla certificacié iteral d
la inscripcién g Yy Ultima vigente de dominio Y asimismo udltima de
historial de la citada finca que 2s objeto de transmisién en el propi
titulo ¥ posterior agrupacién cen la de este numero, registral 1.327 d
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Castelldefels, expedida el pasado diecinueve de junio por D. Fernando Pedr
Méndez Gonzalez, Registrador de la Propiedad, titular del Registro de 1
Propiedad de Castelldefels, y de dicha inscripcién resulta que la finc
consta inscrita por el mismo titule gque ha motivade la presente a favor d
la citada sociedad compradora, y gque ests constituida bor una porcibén d
Lerreno de doce mil doscientos cuarenta metros cuadrados. En su virtud, com
operaciodn previa a la agrupscion expresada, inseribo el dominio de est
finca, a favor de la compafila mercantil denominada "ECOLE BON SOLPIL, S.A.",
por titule de compra. Asi resulta de una escritura otorgada en Barcelona e
veintiuno de marzo de dos mil doce, ante el Notario D. José Bavz& Corchs,
numero 573 de protocolo, subsanada mediante diligencia de fecha veintiséi
de abril de dos mil doce, y que fue presentada a las 11'18 horas del pasad

diez de julio, segin el asiente 878 del Diario 57, = efe
geryificacidn reqistral que archivo en el legajo correspondiente de est
Registro. Acreditada la autoliquidacién del Impuesto. Gavd, a veintiséis di

julio de dos mil doce
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ANNEX IV - AIXECAMENT GRAFIC DE LES INSTAL-LACIONS ACTUALS

MODIFICACIO PUNTUAL DEL PLA GENERAL METROPOLITA EN L'AMBIT DE

L'ESCOLA BON SOLEIL

“E A TEVT DEEAC
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[T = [EET =l [T
e - - A = g
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AULA INFANTIL = AULA INFANTIL
MS C GSC - i
Planta Primera Superficie Util
E ![ Circulaciones 21,85 m2
£ g 2. i Bafios 4,99 m2
Acceso a cubierta 9,28 m2 O—
1 AULA POLIVALENTE Y | g“]_a "!:‘:ch“ SR 42'2? m;
i DE PSICOMOTRICIDAD = i b 4 _
L d Aula infantil GS A 43,72 m2 R JMiR
Aula infantil GS B 56,34 m2 e Tl Luly
Aula infantil GS C 44 84 m2
AULA INFANTIL AULA INFANTIL Bafo GS C 3,87 m2
GS A \_// GSB Aula Psicomotricidad 103,76 m2
Total Superficie UTIL 337,32 m2
s 5223 — Kz p— T - — [ITT - Total Superficie Construida 376,32 m2
Me V.
PLANTA PRIMERA — - . ———s———
E: 1/200
ﬁ- | I3 L — I — I L 1 - g e
Planta Baja Superficie Util
Hall / circulaciones 58,70 m2
= :
AULA INFANTIL AULA INFANTIL =) AULA INFANTIL Tutoria 1440 m2
PS C PS B MS A Sala de espera 4,16 m2
Cuarta de limpieza 1,80 m2
| Almacen 4,63 m2
/L: Bario adapatado 3.60 m2
1 Aula infantil PS A 44,68 m2
- ! / | H :
B & LT Bario PS A 3,81 m2
2 Aula infantil PS B 44,80 m2
al | Bafio PS B 3,87 m2
=] 531/ i = f Aula infantil PS C 44,65 m2
= 1 Bafc PS C 3,86 m2
) ‘ Auls infantil MS A 53,69 m2
S ‘ Bario MS A 4,01 m2
AULA INFANTIL \| I AULA INFANTIL Aula infantil MS B 43,72 m2
PS A - MS B Baiio MS B 342 m2
TUTORIA U
Total Superficie UTIL 337,80 m2
= : - I—\/_I__ = — B T — R Total Superficie Construida 376,32 m2
PLANTA BAJA
E: 1/200
A MODIFICACIO PUNTUAL DEL PLA GENERAL METROPOLITA PLANOLS DINFORMACIO

Lycée Frangais de Gava
ECOLE BON SOLEIL S.A. “Bon Soleil
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Planta Baja Superficie Util Planta Primera Superficie Util
Cocina 84,51 m2 Circulaciones aulas CP 14,28 m2
Self service 7787 m2 Escalera 7,36 m2
Comedor profesores 30,51 m2 Banos 6,07 m2
Ciculaciones cocina 11,56 m2 Cuarto de limpieza 2,40 m2
Vestuario Femenino 12,13 m2 Mediateca 60,63 m2
Vestuario Masculino 5,27 m2 Aula Primaria CP A 46,23 m2
Banos y duchas 6,77 m2 Aula Primaria CP B 46 47 m2
Sala de Calderas 6.55 m2 Circulaclones aulas CE 571 m2
Almacen 23,37 m2 Escalera 8,07 m2
Acceso administracion 19,27 m2 Bafios 249 m2
Circulaciones administracion 27,48 m2 Aula Primaria CE1 A 53,27 m2
Enfermeria 8,27 mz2 Aula Primaria CE1 B 52,71 m2
Despachos 2321 m2
Barfios 3,47 m2 Total Superficie UTIL 30569 m2
Secretaria 17,711 m2
Barios direccion 3,17 m2 Total Superficie Construida 34362 m2
Direcclon 19,80 m2
Almacen 1 10,23 m2
Almacen 2 4533 m2
Acceso aulas 13,78 m2
Bafio 2,39 m2
Aula Infantil CEZ A 54,67 m2
Total Superficie UTIL 507,32 m2
Total Superficie Construida 565,08 m2
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CE1 D ) 3 Circulaciones aulas CP 4,29 m2
Escalera 7.36 m2
*l-H-H-\—\ Bafios 2,40 m2
I_ [ —— = Sala de profesores 15,80 m2
) Aula Primaria CP C 46,23 m2
L Aula Primaria CP D 47,68 m2
B 7 (. Circulaciones aulas CE 571 m2
J Escalera 8,07 m2
Bafos 249 mZ
AULA DE PRIMARIA Aula Primaria CE1 C 53,27 m2
GEI C Aula Primaria CE1D 52,71 m2
Total Superficie UTIL 246,01 m2
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Planta Primera ‘Superficie Util

Circulaciones 50,70 m2
Escalera 26,23 m2
Aula de infromatica 45,56 m2
Almacen 10,91 m2
Baro 1 14,70 m2
Bano 2 14,64 m2
Aula Primaria CM1 A 49,49 m2
Aula Primaria CM1 B 52,11 m2
Aula Primaria CM1 C 40,83 m2
Aula Primaria CM2 A 40,84 m2
Aula Primaria CE2 B 4121 m2
Aula Primaria CE2 C 41,22 m2
Total Superficie UTIL 428,44 m2
Total Superficie Construida 470,28 m2
¥ H 14

Lot

Planta Baja Superficie Util

Comedor 346,85 m2
Comedor infantil 55,53 iz
Acceso 1745 m2
Maquinaria ascensor 11,21 m2
Total Superficie UTIL 431.04 m2
Total Superficie Construida 456,35 m2
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Teatro 263,85 m2
Sala de control 10,81 m2
Acceso a tetro 11.23 m2
Circulaciones 14,90 m2
Escalera 26,26 m2
Bano adaptado 3,80 m2
& Barfio 1 3,57 m2
AULA DE AULA DE sl polivaeie 920 mz
| i e o
w Total Superficie UTIL 439,28 m2
= Total Superficie Construida 47520 m2
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Planta Primera

Superficie Util

Aula Secundaria 6 B
Aula Secundaria 6 C

Tolal Superficie UTIL

50,39 m2
48,83 m2

9922 m2_

Total Superficie Construida

114,09 m2

PLANTA PRIMERA
Er.1./200

..Elanta Baja

Piscina cubierta
Acceso sala filtraje
Vesluario 1
Vestuario 2
Vestuario 3
Vestuario 4

Bafo
Circulaciones
Botiguin

Sala de calderas
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BIBLIOTECA BIBLIOTECA

SALA PROFESORES 1

Ly

Planta Primera Superficie Util

Escalera 11,59 m2 e e
Circulaciones 72,9 m2 io
Almacen 133 m2 1

Bafio 1 10,29 m2 - 1

Bano 2 8,14 m2 EiE

Biblioteca 81,62 m2

Sala Multiusos 48,2 m2

Aula de Informatica 46,51 m2

Szla de profescres 46,83 m2

Secretaria 2459 m2

Direccion 2459 m2

Despacho 1 9,23 m2

Despacho 2 14,97 m2

Despacho 3 846 m2 Marod Alhi

Sala de reuniones 10,89 m2 i

Total Superficie UTIL 420,14 m2

Total Superficie Construida 462,24 m2
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Planta Baja Superficie Util
Escalera 9,86 m2
Circulaciones 42,26 m2
—_— . . | Almacen 145 m2
?:#i gt SECUNDARIA /:U;ﬁEE)E SECUNDARIA b | Despacho informatica 16,05 m2
o Sl Sala de calderas 15,35 m2
Aula Secundaria 4 A 60,03 m2
. - Aula Secundaria 4 B 59,24 m2
ﬂl Aula Secundaria 5 A 60,03 m2
T = Aula Secundaria 5 B 59,24 m2
_/' Aula Secundaria 5 C 81,75 m2
U Aula Secundaria 6 A 37,41 m2
Total Superficie UTIL 422 67 m2
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PLANTA BAJA
£ I ' { E: 1/200
e MODIFICACIO PUNTUAL DEL PLA GENERAL METROPOLITA FLAGIOLE DINERWAIO
Lcée Feasgais de Gavi EN L'AMBIT DE L'ESCOLA BON SOLEIL DE GAVA — @
?0" SOIeLI Camli de la Pava num, 15 - 08850 Gava (Barcelona)

MR Arquitectectes Associats

arquitectes

1 1] 2 4

Juny de 2016.

fe.07




'ﬁ L l=pl—IgF==L1T1 1 I=T
|
AULA DE DIBUJO —HI @1 AuLA 27 BACHILLERATO 7
—= : 3 i
—— | !
il N 6
Ly :ﬁ 1_*’&' —= .
= Planta Tercera Superficie Util
TI/ Escalera 12,46 m2
H Circulaciones 164 m2
_ﬂ Almacen 1,38 m2
Acceso a cubierta 3,19 m2
fULA DE SECUNDARIA AULA 1° A BACHILLERATO Sala de profesores 15,16 m2
I 2nde A Aula Secundaria 2 A 73.80 m2
Aula 1 A Bachiller 62,09 m2
J Aula 2 A Bachiller 66,26 m2
“[ £ i} i Aula de dibujo 61,72 m2
T i—ln i = Total Superficie UTIL 312,55 m2
Total Superficie Construida 34560 m2
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Escalera 11,59 m2
Circulaciones 34,63 m2
Bafo 1 10,29 m2
Bafio 2 9,28 m2
AULA DE SECUNDARIA AULA DE SECUNDARIA 3 Laboratoria de fisica 63,63 m2
3eme A deme B Laboratoria de quimica 63,63 m2
Laboratorio 10,47 m2
Aula Secundaria 2 B 46,51 m2
Aula Secundaria 3 A 62,55 m2
pu Aula Secundaria 3 B 62,55 m2
£ \Jlil/ £ 5 Aula 1 B Bachiller 4651 m2
Total Superficie UTIL 421,64 m2
Total Superficie Construida 462,24 m2
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AAigues de Barcelona

En relacion a su solicitud, les adjuntamos la informacién de los servicios existentes
gestionados por la SOCIEDAD GENERAL DE AGUAS DE BARCELONA, S.A. (de ahora
en adelante Aguas de Barcelona) en la zona salicitada.

La informacién aportada es de uso exclusivo para el solicitante y para el proyecto indicado,
la cual tiene una validez maxima de 3 meses, a partir de la fecha de su obtencién, siendo
responsabilidad del peticionario, el uso que se haga de la informacion facilitada.

Les indicamos que la informacion facilitada es tan sélo a titulo orientativo, puesto que
puede haber resultado afectada por la topografia del terreno y/u otros trabajos de terceros
en la zona. Por este motivo esta informacién no puede ser interpretada como una garantia
absoluta de responder fielmente a la ubicacién exacta de las infraestructuras existentes.

La entrega de esta informacion no supone ninguna autorizacién ni conformidad por parte
de Aguas de Barcelona al proyecto en curso. En el caso en que ustedes produzcan
cualquier dafio a las infraestructuras gestionadas por Aguas de Barcelona, no podran
eludir ninguna responsabilidad por los dafios y perjuicios, directos o indirectos,
ocasionados a Aguas de Barcelona o a terceros, alegando que la informacion entregada es
defectuosa.

1. Condiciones Particulares sobre los servicios afectados en la redaccion
de Proyectos

Se entendera como servicio afectado, no soélo aguel servicio existente que imposibilita la
ejecucién de una obra (que afecta a la ejecucién de la obra), sino que también lo es todo
aqguel servicio existente al que se le modifican sus condiciones iniciales, sobre todo las de
accesibilidad para futuros mantenimientos y/o reparaciones del mismo (que es afectado
por la obra). Por lo tanto hay que considerar y prever todas las condiciones sefaladas en
el apartado 3 de este escrito Condiciones Particulares de obligado cumplimiento para
garantizar la integridad y la accesibilidad a las instalaciones de Aguas de Barcelona.

En caso de detectar una posible afectacién en la red existente de agua potable en fase de
proyecto, les recordamos que el estudio técnico-econdmico de las soluciones a las
diferentes afecciones que se puedan producir, sean del tipo que sean, tendra que ser
realizado o, como minimo validado, por Aguas de Barcelona. En cuanto a la ejecucion de
nuevas actuaciones urbanisticas, en cumplimientc del articulo 24 del Reglamento del
Servicio Metropolitano de Abasto Domiciliario de Agua al Ambito Metropolitano, que
dispone que se entienden por nuevas actuaciones urbanisticas aquellas derivadas de
cualquier tipo de instrumentos de planeamiento y de ejecucion de planeamiento, asi como
cualguier ofra actuacion urbanistica, incluida las edificaciones de caracter aislado, con
independencia de su calificacion urbanistica, que implique el establecimiento, la ampliacion
o la modificacién del sistema de suministro de agua; el Ayuntamiento y el promotor
urbanistico de la actuacién tendran que solicitar a Aguas de Barcelona o a la Entidad
Metropolitana de Servicios Hidraulicos y Tratamiento de Residuos (EMSHTR) los informes
relativos a las disponibilidades reales del suministro y sobre la validacion del proyecto a
ejecutar, asi como las medidas correctoras en la red existente.

Por lo tanto, en caso de detectar una posible afectacién sobre la red existente o una nueva
necesidad de suministro de agua derivada de una nueva actuacion urbanistica, en el
momento en el que dispongan de la documentacion detallada de su proyecto, sera
necesario gue se pongan en contacto con la unidad de Planificacion Proyectos de la Zona
afectada para poder estudiar y analizar las soluciones mas adecuadas:
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JAigues de Barcelona

Zona Teléfono 1 Teléfono 2
Besos 93.342.31.24 93.342.31.29
Barcelona Norte 93.342.37.20 93.342.37.18
Barcelona Sur 93.342.30.63 93.342.30.49
Llobregat Norte 03.342.33.54 93.342.33.16
Llobregat Sur 93.342.32.11 93.342.32.25

2. Condiciones Particulares sobre los servicios afectados en la ejecucion
de las Obras

La empresa ejecutora de los trabajos tendrd que disponer en la obra de la informacion
vigente correspondiente a los servicios existentes en la zona, gestionados por Aguas de
Barcelona.

El caracter orientativo de la informacién facilitada obliga en consecuencia a que, en caso
de existir en la zona cualquier infraestructura gestionada por Aguas de Barcelona, se tenga
que verificar antes de iniciar las obras, las posibles afectaciones no contempladas en la
fase de Proyecto, mediante |la realizacidon de catas manuales gue permitan localizar
adecuadamente las tuberias en la zona afectada. En este caso se tendré que contactar
con la unidad de Planificacion Proyectos de la Zona afectada para, en caso necesario,
acordar la fecha de realizacion de las catas con el fin de asistir a las mismas el personal de
Aguas de Barcelona.

En caso de no producirse ninguna afectacion sobre la red, es igualmente obligatorio tomar
las precauciones necesarias, asi como también poner los medios que hagan falta para
garantizar la integridad y accesibilidad a las tuberias gestionadas por Aguas de Barcelona,
a los elementos de maniobra y control y a las acometidas de los diferentes edificios.

Tal como establece el Reglamento del Servicio Metropolitano de Abastecimiento
Domiciliario de Agua en el Ambito Metropolitano en los articulos 100, 101 y 102, constituye
una infraccion la ejecuciéon de obras, sin la autorizacién debida, que afecte, modifique o
desvie la red de abastecimiento de agua. Es por esto por lo que hay que considerar y
prever todas las condiciones senaladas en el apartado 3 de este escrito Condiciones
Particulares de obligado cumplimiento para garantizar la integridad y la accesibilidad a las
instalaciones de Aguas Barcelona.

El envio de la informacion sobre los servicios existentes, no supone la autorizacion ni la
conformidad por parte de Aguas de Barcelona al proyecto de la obra en curso, ni exime a
los ejecutores de la obra de las responsabilidades por danos y perjuicios directos o
indirectos causados en las instalaciones de Aguas de Barcelona. Por lo tanto, en caso de
producirse dafios en las instalaciones, Aguas de Barcelona se reserva el derecho de
emprender las acciones legales que considere oportunas, asi como el derecho a reclamar
las indemnizaciones por los dafios y perjuicios causados. Ademas, todos los dafos y
perjuicios, directos o indirectos que se puedan derivar a terceros, sean materiales o
personales, también seran por cuenta y riesgo del promotor o ejecuter de la obra,
incluyendo los dafios y perjuicios derivados de un eventual corte de suministro.

Durante la ejecucion de las obras, en caso de detectar una posible afeccién no
contemplada en el Proyecto o en caso de existir cualquier duda al respecto de una
instalacion de Aguas de Barcelona, pueden contactar con la unidad de Operaciones de la
Zona afectada:
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JAigues de Barcelona

Zona Teléfono 1 Teléfono 2
Besos 93.342.31.49 93.342.31.32
Barcelona Norte 93.342.37.34 93.342.37.35
Barcelona Sur 93.342.30.71 93.342.30.21
Llobregat Norte 03.342.33.53 93.342.33.57
Llobregat Sur 93.342.32.21 93.342.32.01

3. Condiciones Particulares de obligado cumplimiento para garantizar la
integridad y la accessibilidad a las instalaciones de Aquas de Barcelona

Las instalaciones subterraneas de Aguas de Barcelona:

1. No podran quedar hormigonadas en ningun tramo, por pequefio que éste sea.

2. Tendran que permanecer libres de elementos de mobiliario urbano (contenedores,
papeleras, sefales de trafico, farolas, armarios eléctricos, parterres, arbolado, semaforos,
arquetas, marquesinas, bolardos, aparcamientos...) scbre ellas.

3. Las tuberias no estan disefiadas para soportar grandes sobrecargas, con lo que no se
podré montar andamios ni grias, y todavia menos construir muros sobre las mismas.

4. Queda prohibido el acopio de material o equipos sobre las canalizaciones, asi como
sobre los registros y arquetas de acceso a los elementos de maniobra y control e hidrantes
de proteccion contra incendios.

5. Habra que respetar y por lo tanto cumplir, las disposiciones legales vigentes en cuanto a
distancias de seguridad entre los paralelismos y cruces con otros servicios, asi como
colocar las protecciones adecuadas en caso de ser necesario.

6. Habra que respetar y por lo tanto cumplir, el articulo 162 del Reglamento del Servicio
Metropolitano de Abastecimiento Domiciliario de Agua en el Ambito Metropolitano en el
que se indica: “Con el fin de evitar contaminaciones de las conducciones de agua apta
para el consumo humano, ésta siempre estara ubicada en una cota superior respecto al
resto de conducciones (gas, electricidad, comunicaciones, agua no potable, ...) y tanto
ésta como la conduccién de agua no apta para el consumo humano siempre estaran por
encima de la conduccion de alcantarillado. Por otro lado, para facilitar las tareas de
mantenimiento y preservar la integridad de la conduccion de agua, ninguna ofra
conduccion se podra instalar sobre la misma generatriz de una conduccion existente”.

7. Cualguier recalificaciéon urbanistica que modifique la calificacién del suelo en el que hay
instalada una tuberia, debera ser comunicada a Aguas de Barcelona.

8. En los casos en que se plantee resolver una afeccién a una tuberia mediante el apeo de
la misma, habra que seguir las especificaciones del Anexo 1.

9. En cuanto a las instalaciones en superficie, no se podran modificar ni manipular sin el
previo consentimiento por escrito de Aguas de Barcelona.
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En aquellos casos en los que nc fuera posible cumplir con estos condicionantes, se
contactara con la unidad de Planificacion Proyectos de la Zona afectada para poder
estudiar y analizar las soluciones mas adecuadas, y especialmente hara falta una
notificacion previa cuando:

10. Sea necesario modificar las profundidades de las tuberias respecto a la rasante de la
acera y/o calzada.

11. Por la ejecucion de la obra, las infraestructuras enterradas queden al descubierto.

ANEXO 1: Apeo de tuberias

En los casos en los que se plantee resolver una afeccion a una tuberia mediante el apeo
de la misma, el PROMOTOR tendra que formular una peticion por escrito a la unidad de
Planificacién Proyectos de la Zona correspondiente, donde se indiquen las acciones que
se preven ejecutar con el fin de garantizar la integridad de la tuberia afectada, adjuntando
la siguiente informacion:

a) Tuberias @< 300 mm:

- Croquis de la instalacion prevista para el apeo.

- Perfiles IPN que se utilizaran.

- Elementos de sujecion de la tuberia (eslingas, tirantes, abrazaderas) y distancias entre
estos (como minimo un elemento de sujecion cada 20-30 cm).

- Fundamentos de hormigén previstos.

- Fecha de inicio y finalizacién del apeo.

b) Tuberias @ > 300 mm:

Ademas de todo lo que se ha descrito anteriormente para tuberias de @< 300mm, se
proporcionaran los calculos estructurales que demuestren que la tuberia no flectara (o lo
hara de forma inapreciable). Y se pondra especial atencion a:

- Cuando el apeo incluya juntas, se reforzara esta parte.

- Al proceso de compactacion de tierras por debajo de la tuberia en la Ultima fase del
proceso, puesto que es uno de los momentos mas delicados y donde se pueden producir
averias en las juntas por asentamientos del terreno.

Hay que destacar que el apeo tendra que ser ejecutado siempre por el PROMOTOR y
en ningun caso por Aguas de Barcelona, y en caso que se produzca una averia o
rotura de la tuberia se le dara el tratamiento de Averia Provocada.

En caso de tratarse de tuberias de hormigén con junta retacada, fibrocemento
(Uralita), u otros materiales susceptibles de sufrir dafios en casc de apeo, se evitara esta
opcion y se optara por el desvio.

Una vez revisada la informacion facilitada a los Servicios Técnicos de Aguas de Barcelona,
Aguas de Barcelona podra proponer modificaciones de acuerdo con sus criterios, los
cuales se incorporaran al proyecto inicial, rehaciendo el escrito de peticion.

Una vez revisada toda la documentacion, Aguas de Barcelona dard, si procede, su
aprobacién al apeo.




=

JAigues de Barcelona

ANEXO 2: Zonificacion de Aquas de Barcelona

‘Municipio / Distrito

Zona

Badalona

Besos

Barcelona — Ciutat Vella

Barcelona Sur

Barcelona — Eixample

Barcelona Sur

Barcelona — Gracia

Barcelona Norte

Barcelona — Horta - Guinardo

Barcelona Norte

Barcelona — Les Corts

Barcelona Sur

Barcelona — Nou Barris

Barcelona Norte

Barcelona — Sant Andreu

Barcelona Norte

Barcelona — Sant Marti

Barcelona Norte

Barcelona — Sants — Montjuic

Barcelona Sur

Barcelona — Sarria — Sant Gervasi

Barcelona Sur

Begues Llobregat Sur
Castelldefels Llobregat Sur
Cerdanyola del Valles Besos
Cornella de Llobregat Llobregat Norte
El Papiol Llobregat Sur

Esplugues de Llobregat

Llobregat Norte

Gava

Llobregat Sur

L'Hospitalet de Llobregat

Llobregat Norte

Montcada i Reixac Besos
Montgat Besos
Palleja Llobregat Sur

Sant Adria de Besos

Besods

Sant Boi de Llobregat

Llobregat Sur

Sant Climent de Llobregat

Llobregat Sur

Sant Feliu de Llobregat

Llobregat Norte

Sant Joan Despi

Llobregat Norte

Sant Just Desvern

Llobregat Norte

Santa Coloma de Cervello

Llobregat Sur

Santa Coloma de Gramenet

Besos

Torrelles de Llobregat

Llobregat Sur

Viladecans

Llobregat Sud
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1234883-521543

E Aigles de Barcelona |voseitso

DCata liurament:

2802-2012

aou B caz exTREM | BOCA DAIRE —D VALVILA @ PONT — PUNT ACCES
ARMARI

OPOST [  DESCARRZGA 8 HORANT Q) RECIPENT D ocatERa A ] e
TRAM —  REDUCCC P SLEMENT DEMESURA & RAMAL »— ARguETAa [ REGISTRE

PROTECCIO CANONADA TUIT

ELEWENT REDLCTOR [=

“d TCRRETA DE VENTILACIC 10}

Aquesta informacio és orientadora |, per lant, sense perjudici de |a seva efectiva comprovacic. Alxi doncs, &S preguem que davant de qualsevol dubte es posin
en contacte amb Aigles de Bacelona, requisit sense el qual dedinarem quaisevol responsabiital. Les instal lacions que no siguin gestionades per Aigles
da Barcelona (color verd) estan grafiades namés a fital orientafiu | & volen més nformasid sobre les mateixes cal que es dingendn als propietans de dites instd acons.

Instdlacions no gestionades

Escala:

N

1:500 A




124888-521545 Data lliurament:
igues de Barcelona | bonsoe 15w 28000012
20U B cAPEXTREM | B0OCA DARE -0 VALVULA @ PONT —— PUNT ACCES O PROTECCIO CANONADA TIT
ARBMARI ——
oposT fE]  DESCAARZGA == HonaNT {3} nEcIPENT catema A TUBIRAR) e ELEWENT REDUCTOR [=
TRAM REDUCCIO B SLEMENT DEMESURA @ RAMAL » ARcusta [ Re@isTRE [ TORRETA DE VENTLACIO  7)
Aquesta informacio es orientadora j, per lant, sense perjudict de |a seva efectiva comprovacia. Al doncs, els preguem que davant de qualsevol duble es posin
en contacts amb Aigles de Barosiona, requisit sense ef qual dedinarem qualsevdl responsabiitat. Les insial \amsquemsgmr\fmadesps Agles Escala N
propielaris de dites instdl-laciens.

de Barcelona (color verd) estan grafiades nomes a titol onientatiu | i volen mes nformacio sotre les meteives cal que s dingefin

Instal-lacions no gesfionades

1500 A
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Aigies de Barcelona |osei 5o

Data liurament:

29-02-2012

20U ﬁ cAP EXTREM | BOCA DAIRE -0 VALVULA @ PONT — PUNT AGCES Q PROTECCIO CANONADA 7.1
ARMARI ——
OIPOST [EE]  DESCARRZGA —em— WomaNT Q) nEceENT O caema ] TUBUAR. —m e ELEMENT REDUCTOR [
TRAM REDUCCIC P SLEMENT DE MESURA & RAMAL s ARgueta [ REGISTRE [] TCARETA DE VENTILACIC (T}
Aquesta informacid es onentadora |, per Lant, sense perjudicl de |2 seva efectiva comprovacio. Abd doncs, els preguem que davant de quaisavol duble es posin
en contacte amb Aigles de Barcaiona, requisit sense el qual dedlinarem qualseval responsabitat. Les installacions que no siguin gestionades per Aigl Escala N

gles
de Barcelona (color verd) estan grafiades només a titol onentativ | & volen mes nformado sotre les mateixes cal que es dingendn als propietans de dites ingtal lacions.

Instdladons no gestionades

1:500 A
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Aigies de Barcelona | s 150

Dala liurament:

2902-2012

sou A CAP EXTREM | BOGA DAIRE -0 VALVILA @ PONT —
IPOST E DESCATEGA —=8— HIOAANT —{Q) RECIPENT - GALERIA m
TRAM REDUCCIC P ZLEMENT DE MESURA & RAMAL o ARcusTa [

PUNT AGCES
ARMARI
TUBLLAR

REQISTRE

PROTECCIO CANCNADA 11T

ELEMENT REDLCTOR =

A TORRETA DE VENTLACIO

Aquesta informanit és orientadora |, per lant, sense perjudici de la seva efecliva comprovacio. Al doncs, efs prequem que davan! de gualsevol \:tuﬂe &5 posin
en contacte amb Algles de Barcelona, requisit sense el qual dedinarem qualsevil responsabilitat. Les instal |acions que no siguin gestionadss per Algles
de Barcelona (coler verd) estan grafiades namee a titol orientatiu | i volen mes nformacid sobre les mateixes cal que es dinigetin als propietars de dites Instdl-lacions.

Instd lacions no gesfionades

Escalz

N

1:500 A
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134B88-521544 Data lirament:
Aigles de Barcelona om0 29022012
sou cAP ExTREM | BOCA DAIRE - VALVILA @ PONT — punt acces O PROTECCIO CANGNADA T
ARMARI ———
POST B]  DESCAMRZGA e HOnaNT Q) necieenT D GAema ] Bl S ELEWENT REDUCTOR [
[ TRAM REDUCCIC B ZLEMENT DEMESURA & RAMAL »— ARousta 1 RE@ISTRE [ TCARETA DE VENTILACIO 1)

Aquedta informanid és orientadoral, per lant, sense perudic! d Ia seva efectiva comprovacia. Aixl doncs, els preguern que davant de qualsevol dublees posn
&n conlacte amb Algles de Barcsiona, requisit sense el qual dedlinarem quaiseval responsabiital. Les ingtal lacians que no siguin gestionades per Aigles
de Barcelona (color verd) estan grafiades només a titol orlentatiu | S volen meés nformacia sobre les mateixes cal que es dingetxin als pmams@ dites instal-lacions.

Ingtal-facions no gesfionades

@ N

1:500 A
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Mﬁ de Barcelong | boessitso
I 29-02-2012
sou A CAP EXTREM ] BOCA DAIRE -0 VALVILA @ PONT — punt acces () PROTECCIC CANONADA 111
ARMARI ——
oPOST = DESCARREGA —em— MoRANT Q) neciPENT ) caema A ] WEAR —mee ELEWENT REDUCTOR [=
TRAM REDUCCIC B SLEMENT DE MESURA @ RAMAL . AmausTa [ REGISTRE [ TOARETA DE VENTILACIO 7

Aquesta informacid &s orlentadara |, per fant, sense perjudidl de la seva efeciiva comprovacia. Axi dones, els preguem que davant de qualsevol duble es posin
en contacte amb Algles de Bansiona, requisit sense el qual dedinarem qualsevol responsabilital. Les instal lacions que no siguin gest per Algles
de Barcelona (color verd) estan grafiades només a titol onientatiu | s velen més nformacid sobre les maleixes cal que es dinge:in ais propletaris de dites instal lacions.

instdl-|]acions no gestionades

Escala:

N

1:500 A
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de Barcelona (oolor verd) estan grafiades nomeés a titol onentatiu | S volen més nformacid sobre les mateixes cal que es dingelxin als propietars ds difes indla-ladons:

Instd lacions no gestionades  ———

g 134888-521548 Data luravent
20U ﬂ CAPEXTREM | BOCA DAIRE -0 VALVULA @ PONT — PUNT ACCES O PROTECCIO CANCNADA 77T
. P ARMARI —— -
OPOST ]  DESCARRIGA e HORANT D) neEcieENT ) oaema A ] DAY ELEWENT REDUCTOR [
TRAM REDUCC!O P SLEMENT DEMESURA & RAMAL o ARouETa [ REGISTRE [7] TCARETA DE VENTILACIG 17
Aquesta informacit és orlentadora |, per tant, sense perudid de |2 seva sfeciva comprovacic. Alxl doncs, als preguem que davant de quaisevol duble es posin
en contacle amb Algles de Barcelong, requisit sense ef qudl dedlinarem qualsevd responsabilital. Les instal | acions que no sigui Mgl Escala: N

1:500 A
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o Data liurament:
Aigies recelona  |bosoetso
de Ba 29.02-2012
*0U ﬁ CAP EXTREM | BOCA DAIRE -0 VALVULA @ PONT — PUNT AGZES O PROTECCIO CANCNADA T
ARMARI ——
owosT B DEsCARRIGA e HWORANT —{3) neciPENT D casma [T WBARAR —coe ELEMENT REDUCTOR [
TRAM . REDUCCIO B SLEMENT DE MESURA (& RAMAL » aAmausTa [ REGISTRE (]

TOHRETA DE VENTHACIO ()

Aquesia informacid és orientadora |, per Lant, sense perjudici de |a seva efectiva comprovacio, Alxi doncs, eis preguem que davant de quaisevol duble es posin
en confacts amb hquesdaBamhxnmmlsenseawdsdlnmﬂwdsavd responsabiital. Les installadons que no siguin per Agles
de Barcslona {polor verd) estan grafiades només a titol orlentatiu | Sl volan més nformacid sobre les matelxes cal que es dingaiin aisprmelms de dites insld ladons.

Instal -lacions no gestionades

Escda N

1:500 A
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o oS 8. pp— Plaza Jaume Balmes, s/n
i e ————— 08850 — Gava (Barcelona)
| TIf. 93263 9100 |
S/REF.

c
e, A2
rFecHa (0 de enero de 2017

ASUNTO:  MODIFICACION PUNTUAL DEL PLAN GENERAL METROPOLITANO EN EL AMBITO DE LA ESCUELA BON SOLEIL
DE GAVA (BARCELONA) (Exp. 160330) (AEROPUERTO DE BARCELONA-EL PRAT)

Con fecha de 25 de octubre de 2016 ha tenido entrada en el Departamento la
solicitud por parte del Ayuntamiento de Gava (Barcelona), para que esta Direccion
General emita informe preceptivo sobre la “Modificacién Puntual del Plan General
Metropolitano en el Ambito de la Escuela Bon Soleil de Gava", conforme a lo

establecido en la Disposicion Adicional Segunda del Real Decreto 2591/1998 en su
actual redaccion.

Una vez analizada la documentacion recibida, se ha comprobado por parte de
los Servicios Técnicos de esta Direccion General que el ambito de la Modificacidn
Puntual se encuentra afectado por las Servidumbres Aeronauticas del Aeropuerto de
Barcelona-El Prat correspondientes al Real Decreto 2051/2004, de 11 de octubre, por
el que se modifican las servidumbres aeronauticas del aeropuerto de Barcelona
(B.O.E. n® 252, de 19 de octubre de 2004), las cuales determinan las alturas (respecto
al nivel del mar) que no debe sobrepasar ninguna construccién (incluidos todos sus
elementos como antenas, pararrayos, chimeneas, equipos de aire acondicionado,
cajas de ascensores, carteles, remates decorativos, etc.), modificaciones del terreno u
objeto fijo (postes, antenas, aerogeneradores incluidas sus palas, carteles, etc.), asi
como el galibo de viario o via férrea.

Mediante escrito de fecha 15 de diciembre de 2016, esta Direccién General
remitié a Aena un borrador de escrito sobre la “Modificacién Puntual del Plan General
Metropolitano en el Ambito de la Escuela Bon Soleil de Gava", recibiéndose como
respuesta, con fecha de 2 de enero de 2017, un informe de Aena considerando, dicho
borrador, correcto en lo que respecta a sus competencias.

Teniendo en cuenta las cotas del terreno en el ambito de la Modificacion Puntual,
segln la cartografia disponible, y las cotas de las servidumbres aeronauticas, asi
como la altura maxima de las mayores construcciones propuestas en la
documentacién recibida, hay cota, en principio, suficiente para que las servidumbres
aeronduticas no sean sobrepasadas por dichas construcciones, siempre y cuando las
mismas no superen la cota de 50 metros sobre el nivel del mar.

Por lo tanto, este Centro Directivo informa favorablemente la “Modificacion
Puntual del Plan General Metropolitano en el Ambito de la Escuela Bon Soleil de
Gava', en lo que a servidumbres aeronduticas se refiere, condicionado a que las
construcciones propuestas (incluidos todos sus elementos como antenas, pararrayos,
chimeneas, equipos de aire acondicionado, cajas de ascensores, carteles, remates
decorativos, etc.), modificaciones del terreno u objeto fijo (postes, antenas, carteles,
aerogeneradores-incluidas las palas, etc.) no vulneren la cota de 50 metros sobre el

F° DE LA CASTELLANA, 67
28071 MADRID
1 TEL: 91 5975353
91 5975356
FAX: 91 5875357

nivel del mar. En caso de que las construcciones previstas, in_ciuidos to_dlos sus
elementos (como antenas, pararrayos, chimeneas, equipos _de aire acondlcpnado,
cajas de ascensores, carteles, remates decorativos, etc.), incluidas .Ias gruas de
construccién y similares, superasen los 50 metros de altura sobre el nivel d’e! mar o
vulnerasen las servidumbres aeronduticas, en el supuesto_ de que éstas se
modificasen, se requerird nuevo informe vinculante de esta Direccion General.

Independientemente de lo anterior, se recuerda que cualquier_ emisor
radioeléctrico u otro tipo de dispositivo que pudiera _dar origen a radIaC!OI'IE.‘S
electromagnéticas perturbadoras del normal funcionamiento dg Ias. lpstalacmnes
radioeléctricas aeronauticas, aun no vulnerando las superficies Ilrpltadoras de
obstaculos, requerira de la correspondiente autoriz_acién de la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea, conforme a lo previsto en el Articulo 16 del Depreto 584/?2 de
servidumbres aeronauticas. Dado que las servidumbres aeropéutrcag cons'tltuyen
limitaciones legales al derecho de propiedad en razén de'la funcién soc!al de ésta, la
resolucién que a tales efectos se evacuase solo pqdra generar algln derecho a
indemnizacién cuando afecte a derechos ya patrimonializados.

Asi mismo, se recuerda que, al encontrarse la totalidad del ambito de la
“Modificacién Puntual del Plan General Metropolitano en el Ambito de la Esquela Bon
Soleil de Gava" incluida en las zonas y espacios afectadp's por servidumbres
aeronauticas, la ejecucion de cualquier construccion, in§ta[aplon (postes, anten_a's,
aerogeneradores-incluidas las palas-, medios necesarios para la qopstrucclon
(incluidas las grias de construccién y similare§)) 0 pjantacxon, requerira acuerdo
favorable previo de la Agencia Estatal de Seguridad Agfea (_AESA), cgnforme a Io§
articulos 30 y 31 del Decreto 584/72 en su actual redaccién, circunstancia que debera
recogerse en los documentos de planeamiento.

EL SUBDIRECTOR GENERAL DE AEROPUERTOS Y NAVEGACION AEREA

Jesus Pérez/Blanco

MINISTERIO
DE FOMENTO

2 DIRECCION GENERAL
DE AVIACION CIVIL




